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EL DRAC, UN ARISTOCRATA DE LA VELA

e - a2 ‘ \ “n
A g 'lx"‘.“ -
i e ﬁ - fV-=
3 .
'L :

Aquest dragon del MMB fa 60 anys
Seccié: Argos
Numero derevista: #16

PRIMAVERA 2026

TEXT: Francesc Cusi. Periodista i navegant. Ha escrit diversos llibres, entre ells Rumb a un somni, Solos en
el Atlantico, De dos en dos alrededor del mundo. kcusi@periodistes.org

FOTO: M. Granollers.

Amb els seus 60 anys al damunt, el Drac és un veler dels que es fan mirar. | els qui tenen la sort de poder
navegar-hi, o de veure’l solcar les ones, ho confirmen. El Drac és un dragon, un disseny classic que ha
protagonitzat molts Jocs Olimpics, i ara gaudeix d’'una segona joventut, a cura del MMB.
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El Drac, navegant a la regata RCMB. Foto: M. Granollers.
Aviat faran 100 anys, pero els dragons segueixen tan jovenivols i eixerits com el primer dia, tot i la seva pinta
un pél aristocratica. Potser ja no poden gaudir de I'auréola de ser olimpics, pero possiblement aixo els
afavoreix encara més. La seva salut segueix sent de ferro.

Corrial’any 1928 quan el Royal Goteborg Yacht Club buscava un tipus de veler assequible a la gent jove. En
aquella eépoca de crisi economica, la majoria dels dissenys eren massa cars per al jovent. Per aix0 va llancar
un concurs per aconseguir un creuer amb quilla «relativament rapid, externament atractiu i mariner»,
basant-se en la norma dels 20 metres quadrats de vela. Un any més tard, naixia el dragon de la ma del
noruec Johan Anker.

El disseny recorda el d’'un 6 metres Fl (per exemple, és relativament estret, amb grans llancaments tan a
proacom a popa, i el timoé enganxat a la quilla), pero era més senzill i economic, permetia anar de creuer
(tenia una petita cabina amb dues lliteres, i aixi podia fer sortides per la costa) i naixia amb I'afany de ser un
monotip, de manera que tothom competis amb igualtat de condicions.

Encara que estava pensat com a creuer, va tenir molt d’éxit amb les regates. Primer eren regates de club
—el van adoptar tant el Royal Géteborg Yacht Club com el Royal Danish Yacht Club i el Royal Norvegian
Yacht Club—, pero aviat van comencar les competicions regionals, sobretot, als paisos escandinaus i baltics,
on havia nascut.

Per navegar amb poc vent, li faltava una mica de drap, de manera que el floc va créixer fins a convertir-se en
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un géenova i, per mantenir el centre veélic al mateix lloc, el pal es va endarrerir 40 centimetres.
Simultaniament, es van escurcar les creuetes per poder cacar bé el genova, i es va afegir un violi a la part
alta del masteler, que permet controlar-ne la flexié i millorar el rendiment de la vela major.

Un Borrensen del 1966

El 2003 els germans Josep Maria i Enric Montal Costa van oferir al Museu Maritim de Barcelona un dragon
que tenien al port d’Arenys. Es cert que aquell veler no estava en bones condicions i s’havia de restaurar a

fons —de fet, va resultar que estava pitjor del que semblava— perd era una bona oportunitat d’aconseguir

un vaixell classici fer-lo navegar.

El Drac és un dragon de fusta construit el 1966 a les drassanes Borrensen, de Dinamarca, quan Borrensen
era el fabricant de dragons de més prestigi; la fibra de vidre en el buci el pal d’alumini no es van introduir en
aquesta classe fins a principis dels anys 70 del segle passat.

El Drac va ser importat el 1966 per la Federacié Espanyola de Velai després va pertanyer a diferents
particulars, fins que el 2003 va passar a mans del Museu Maritim de Barcelona, que el 2005 el vareparar a
fons: canvi de la quilla; substitucié d’'unes 20 quadernes; substitucié de la pala i la mare del timé;
reconstruccioé total del mirall de popa, de la coberta i de la cabina; construccié de dues mampares de reforg
del buc, i un tractament general de la pintura i I'envernissat.

El 2008 el Drac va tornar a l'aigua i des d’aleshores ha participat en diferents regates i ha navegat per aiglies
de la Ciutat Comtal. Des del primer moment, la intencié del MMB ha estat |la de reintegrar el Drac a la vida
activa.

Esta amarrat en els pantalans del Reial Club Maritim de Barcelona i ara entrara novament a la drassana per
aunrepas a fons: basicament revisar el trancanell de babord, reparar un bau trencat i refer la coberta, a
més d’algunes mans de pinturai vernis.

Una flota al voltant del Fortuna

La Federacié Espanyola de Vela va importar aquell dragon, amb el nimero de vela E-27, per reforcar la flota
gue s’estava formant a Barcelona, on volia competir I'aleshores Princep d’Espanya, amb la intencié de
participar en uns jocs olimpics.

D’aquesta manera, els dragons van viure una época daurada a Espanya, especialment, al voltant de
Barcelona, on es va formar una flota d’aquesta classe, tant al Reial Club Nautic de Barcelona (RCNB) com al
Reial Club Maritim de Barcelona (RCMB). El dragon comprat per la Federacié Espanyola de Vela formava
part d’aquesta flota.

Joan Carles | d’Espanya tenia el dragon Fortuna, construit també per Borrensen, que li havia regalat la
familia reial grega pel casament amb Sofia de Grécia. Actualment el Fortuna esta al Museu de I'Esport, a
Montjuic. També el pare de Joan Carles |, el comte de Barcelona, Joan de Borbd, en tenia un, de dragon
(’'Hispania VII), construit a les drassanes Abascal de Santander el 1961, amb el qual navegava a Cascais
(Portugal). Santander és precisament el primer lloc d’Espanya on van haver-hi dragons, a partir del 1959.
Uns anys més tard Pau Ferrer en va fer dos a Mallorcai les drassanes Lagos de Vigo, tres.

En aquella época ja hi va haver un Drac: a la primera regata de dragons d’Espanya, del 2 al 6 de setembre del
1959, hi va participar un Drac, construit a Santander aquell mateix any, que portaven els germans Santiago i
José Pii Joan Mirangels, del Maritim de Barcelona. Aquest Drac, amb la mateixa tripulacié, va guanyar el
primer Campionat d’Espanya de la classe, organitzat pel RCMB el 1960.
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El dragon era molt popular en la familia reial grega. Tant, que el princep Constanti va guanyar la medalla d’or
en els Jocs Olimpics de Roma (1960) i la seva germana Sofia participava activament en els entrenaments,

fins al punt que formava part de la tripulacié suplent en aquella competicié.

De fet, Sofia de Grécia navegava tan bé que va arribar a guanyar algunes regates a Barcelona. Competidors
seus encara recorden que destacava sobretot en condicions de poc vent, tant, que pels pantalans va cérrer

el rumor que se li va suggerir que deixés de navegar per no perjudicar els resultats del seu marit.

Acabada la restauracio, el Drac a unt perser traslladat del M
MMB.



revista ARGO El Drac, un aristocrata de la vela
CULTURA | PATRIMONI MARITIMS https://revistaargo.mmb.cat/argos-el-drac-aristocrata-de-la-vela/

La restauracié del Drac va exigir la reconstruccié completa de la quilla. Foto: MMB.
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Segons el darrer informe anual de la classe, hi ha més de 1.000 dragons actius, |la majoria dels quals sén a
Europa. Alemanya és, de lluny, el pais on n’hi ha més, gairebé 500; a Gran Bretanya i Austria, quasi 100 a
cada un, iuna mica més de 50 tant a Franca com als Paisos Baixos.

Eslora total: 8,20 m

Eslora en flotacio: 5,66 m

Manega: 1,95 m

Calat: 1,20 m

Pes: 1.700 kg, 1.000 dels quals son a la quilla. El llast ha de ser de ferro (el plom esta prohibit).
Superficie vélica:
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e Major: 16,00 m2
e Génova: 11,70 m2
» Espinaquer: 23,60 m2

Tripulacio: 2-4 (285 kg de pes maxim)
Preu d’un dragon complet nou: 102.000 €
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Botavara
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ra viva

Infografia del Drac amb els elements principals. Autor: Carles Javierre. ARGO 16.
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Museu Maritim de Barcelona.

Un veler equilibrat i sensible

La classe no sembla que s’hagi ressentit gaire d’haver perdut la categoria de ser olimpica. Avui se segueixen
fent moltes regates, tant a escala local com internacional a forca paisos (sobretot europeus). A Puerto
Portals (Mallorca), per exemple se celebra una competicié cada any, amb una gran majoria de participants
estrangers. A més de les regates, aquests esdeveniments es caracteritzen per una forta activitat social.

Els dragons que es fan actualment han evolucionat forca, pero I'esséncia segueix sent la mateixa de quan va
néixer, amb I'aclariment que ja no és un creuer costaner, sind basicament un veler de regates.

Aquesta capacitat d’evolucionar amb molta prudéncia és una de les raons per qué el dragon segueixi tan viu
guan ja s’acosta als 100 anys. Manté les formes del buc, que sén I'esséncia de les seves caracteristiques de
navegacio, pero les lliteres han desaparegut de la cabina —ja no és un veler creuer-regata, sind purament de
regates—, els mastelers poden ser d’alumini i la majoria dels vaixells nous sén de plastic. Aixo si, no es
permeten materials exotics: els pals de carboni estan vetats i els genoves i les majors han de seguir sent de
dacré, per mantenir els preus controlats. El principi és no permetre canvis que suposin un fort increment de
preu per una petita millora de rendiment.

El dragon es caracteritza per les possibilitats de reglatge, gracies a I'existéncia de dues burdes i un violi. Les
burdes, que s’han d’amollar i cacar cada cop que es vira o es trabuja, permeten aplanar molt la vela quan
puja el vent, i amb el violi, una espécie de creuetes en forma de triangle cap a proa situades a la part de dalt
del pal, es pot ajustar la corba superior del gratil.

Gracies a totes les possibilitats de control, el dragon és un veler molt ben equilibrat. Els experts diuen que
per treure-li el maxim de rendiment, ha de ser una mica ardent (és a dir, tenir una lleugera tendéncia a
orsar), que s’ha de corregir mantenint la canya entre 2 i 5° a sobrevent. D’aquesta manera, el veler és tan
sensible que el desplacament d’un tripulant a sotavent el fa orsar.

Finalment, I'alta relacié llast-desplacament (1.000 kg a la quilla per 1.700 kg de desplacament) li permet
seguir navegant quan molt pocs velers poder fer-ho. De fet, s’han corregut regates amb vents de 30 nusos.
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El Drac alaregata RCMB. Foto: M.
Granollers.



