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EL PORT PERDUT DE BARCINO
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Una recerca amb més hipotesis que evidéncies

Seccié: Rumb al passat
Numero derevista: #17

ESTIU 2026

TEXT: John McAulay. Periodista i historiador. Col-labora amb la revista Sapiens. Cronista de Barcelona a
Instagram, @aulay

La Barcelona romana no podria entendre’s sense la seva relacié amb la Mediterrania. Pero dos mil anys
després, la ubicacié i els detalls del seu port continuen sent una de les grans incognites amagades sota el
subsol de la ciutat.
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Reproduccié d'una ancora romana conservada al Museu Maritim de Barcelona. Foto: MMB.

L'emplacament triat pels romans per aixecar Barcino no va ser casual. La nova colonia—modesta en
dimensions, pero estrategica en funcions— havia de controlar el territori entre el Besos i el Llobregat, a més
de connectar la costa catalana amb les grans rutes comercials de la Mediterrania. Durant molt temps, |a
historiografia la va considerar una ciutat secundaria, eclipsada per la monumental Tarraco. Pero les
investigacions academiques i les excavacions arqueologiques recents han transformat aquesta imatge.
Avui, Barcino es concep com una colonia profundament vinculada al mar i un port que, malgrat les
incognites, hauria acollit una activitat comercial intensa.

Un port primitiu a Montjuic

Els romans no van ser els primers a efectuar operacions portuaries regulars a la facana litoral de Barcelona.
Molt abans que hi arribessin, els laietans —un poble iber establert des del segle V aC a la falda del sud-oest
de Montjuic— ja havien convertit aquest indret de la costa en un punt actiu de transit comercial: la badia,
protegida per la muntanya i la desembocadura del Llobregat, era segura i apta per al fondeig
d’embarcacions. Excavacions arqueologiques han identificat aqui una extensa xarxa de sitges excavades al
subsol, prop de I'antiga linia de costa. La seva capacitat excedia de llarg les necessitats d’'un petit poblat iber,
fet que apunta a una funcié vinculada al comer¢ maritim i a 'emmagatzematge de mercaderies. Les naus
que arribaven a aquest primer port natural eren sobretot gregues, tot i que també hi transitaven
embarcacions fenicies i puniques.

Amb la fundacié de Barcino, cap a finals del segle | aC, els romans van continuar utilitzant I'espai portuari de
Montjuic, almenys parcialment. La preséncia d’'una pedrera romana al vessant meridional de la muntanya fa
pensar que el petit embarcador servia per transportar pedra destinada a les obres de la colonia. La
descoberta d’amfores imperials vinculades al comerc del vi també suggereix que aquest indret era un punt
de concentracio i embarcament de productes agricoles abans d’exportar-los cap a altres regions de I'lmperi.

Pero tot indica que no era el principal port de la ciutat. Barcino era un assentament estrategic i, per aun
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imperi que entenia el Mediterrani com un mar interior, és dificil imaginar una colonia sense infraestructura
maritima propia. Per aix0, la majoria d’investigadors situen davant mateix del nucli urba, on avui hi hala
facana litoral de la Ciutat Vella, un port principal destinat al comerc i, probablement, també a funcions
militars. Si aquesta hipotesi és correcta, el port de Barcino hauria estat un dels grans enclavaments
maritims de la costa hispanica.

Barcino, nucli comercial local

Malgrat unes dimensions modestes —amb prou feines unes deu hectarees i pocs milers d’habitants—,
Barcino comptava amb una activitat econdmica intensa, dins i fora de les muralles: era el centre logistic d’'un
territori molt productiu en I'ambit agrari i artesanal. A les vil-les de I'entorn del Llobregat i del Maresme es
produia un vi de gran qualitat, que s’envasava en amfores fabricades als tallers locals abans de ser embarcat
cap a altres punts del Mediterrani; també s’exportava pasta de peix i ostres. De |'exterior, arribaven
ceramiques de la Gal-lia, marbres de Carrara i aliments vinguts del nord d’Africa, Italiaiel sud de la
Peninsula.

A laregié, només Tarraco superava Barcino en activitat maritima. Capital de la Hispania Citerior, era una
ciutat monumental, centre politic i administratiu de la provincia, i un dels principals ports de |a

Mediterrania occidental. Tot i aix0, Barcino mantenia una intensa activitat comercial i maritima, i el seu port
actuava com un node complementari dins la xarxa litoral catalana. Les connexions entre ambdues ciutats
eren constants, tant per mar com per terra a través de la Via Augusta. De fet, mentre Tarraco i altres nuclis
romans van entrar en decadéncia als segles IV i V, la Barcelona romana va conservar una notable vitalitat
economica i maritima que acabaria reforcant progressivament la seva centralitat dins el territori.

Un port molt actiu davant la colonia

La zona portuaria de Barcino s’hauria situat davant mateix de la ciutat, en un litoral predominat per bancs
de sorra que esmorteien els temporals de llevant i creaven un refugi natural per a les embarcacions, cosa
gue el convertia en un dels millors enclavaments maritims de la costa catalana. La Porta de Mar de la
muralla romana s’obria aproximadament a I'actual carrer del Regomir, el cami historic que conduia
directament cap al mar, poc després de la placa del Regomir; aleshores, amb una linia litoral molt més
endarrerida que I'actual, la ciutat es trobava a només uns 150 metres de la platja.

A banda i banda de la Porta de Mar s’han documentat dos edificis publics que probablement corresponien a
unes termes portuaries destinades als viatgers i comerciants que arribaven a la ciutat, tal com s’ha
constatat en altres poblacions romanes costaneres. Encara avui se’n conserven restes a I'entorn del Pati
Llimonai del Palau Vilana-Perles. En aquest mateix sector també s’ha identificat una singular protuberancia
de lamuralla romana, amb forma de forti, que possiblement es va construir entre els segles IV i V per
reforcar el control defensiu sobre I'area portuaria. De fet, el port de Barcino podria haver tingut també una
funcié militar. A Tarraco es va localitzar una inscripcié que esmenta el carrec de praefectus orae maritimae
laeetanae, probablement vinculat al control de la costa laietana, que tindria Barcino com a centre principal.
Aquesta relacié reforca la hipotesi que la ciutat allotgés part de les tropes encarregades del control maritim
de laregid i, en conseqliéncia, confirmaria I'existéncia d’'un auténtic port roma.

La ubicacié exacta d’aquest enclavament portuari, pero, encara no s’ha pogut determinar amb precisio i
continua sent una de les grans incognites de la Barcelona romana. Tot apunta que s’estenia davant la facana
maritima de la ciutat antiga, probablement entre els actuals carrers del Regomir i de Montcada, a tocar de
Santa Maria del Mar. El tracat de I'historic carrer de I'Argenteria, que sortia de la ciutat pel Portal de
I’Angel, a la cara oriental de Barcino, i avancava en diagonal cap al mar, és un altre indici: el recorregut
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podria correspondre a una antiga via d’accés a la zona portuaria. En tot cas, els investigadors debaten sobre
si el port ocupava tota aquesta extensio o si, per contra, es tractava d’'un espai més reduit i concentrat.

Tampoc no hi ha consens sobre la seva forma exacta. Alguns investigadors consideren que es tractava d’'un
refugi maritim essencialment natural, exposat als temporals, pero afavorit per la configuracio de la costa;
d’altres defensen que disposava d’algunes estructures artificials —mai monumentals— destinades a
protegir el fondejador i a facilitar les operacions. Segons aquesta hipotesi, el port de Barcino no hauria estat
un gran complex construit com els d’altres ciutats de I'lmperi, sind un enclavament natural reforcat amb
petites esculleres, plataformes de morter o murs de contencio. Els vaixells hi fondejarien davant la ciutat i
traslladarien les mercaderies fins a terra amb embarcacions menors. Fonts classiques sobre arquitectura
maritima, com Vitruvi, descriuen aquest tipus de solucions hibrides, en qué els romans aprofitaven les
formes naturals de la costa i les complementaven amb infraestructures senzilles per garantir la seguretat
de lanavegacié i del comerg.

Indicis desenterrats del port roma

L’arqueologia podria resoldre les incognites. Recentment, diverses intervencions al subsol de Ciutat Vella
han posat al descobert estructures situades a gran profunditat, just alla on en €poca romana s’ubicava la
linia costanera. La troballa més significativa es va produir entre els anys 2013 i 2014 al passeig de Colom, 9,
on va apareixer un gran paviment de pedra fragmentat i desplacat per I'accié del mar. L'estructura podria
ser un dic maritim destinat a protegir les embarcacions que fondejaven davant la ciutat. La intervencio,
perod, no va permetre excavar-ne tota I'extensio, ja que part del paviment continua sota I'edifici adjacent.

Uns anys abans, el 2011, una excavacio al carrer Ample, 46, havia identificat un gran mur construit amb
blocs de pedra que podria correspondre als fonaments d'una infraestructura vinculada a I'activitat
portuaria.lel 2017, al carrer de la Merce, 17-19, es va localitzar una plataforma de pedra i morter de calg
molt similar a paviments descoberts en altres ports de la Mediterrania, fet que ha portat alguns
investigadors a relacionar-la amb una possible escullera costanera. Paral-lelament, intervencions en
I'entorn de I'Estacié de Franca han localitzat estrats romans amb abundants fragments d’amfores i
sediments marins, indicis que reforcen la hipotesi de I'existéncia d’'una area d’ancoratge en aquest sector de
la ciutat.

Malgrat aquestes troballes puntuals, dos mil anys després de la fundacié de Barcino, el seu port continua
sent una de les grans incognites enterrades sota Barcelona. Les transformacions constants del litoral,
I'expansio urbana i la superposicié de segles d’historia han esborrat bona part de les evidéncies visibles
d’aquell primer enclavament maritim, avui convertit en una de les principals infraestructures logistiques
d’Europa. Ara bé, les restes arqueologiques i les fonts historiques dibuixen cada vegada amb més claredat la
silueta d’una ciutat profundament maritima des dels origens. Potser el gran port roma de Barcino encara no
ha aparegut de manera definitiva, pero tot indica que continua ocult sota els carrers de Ciutat Vella,
esperant que futures excavacions el redescobreixin.

| =

Un gir de 90 graus en la historia de Barcino

Les troballes arqueologiques continuen canviant el que coneixem dels origens de Barcelona. El febrer del
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2026, el descobriment d’'un paviment monumental al subsol del Gotic va modificar de manera decisiva la
interpretacio del forum de Barcino. Aquesta estructura demostrava que el centre civic de la ciutat no
s’orientava en paral-lel al cardo, siné amb l'altre carrer principal de la ciutat, el decumanus. La descoberta
implica un gir de 90° en la reconstruccié de I'urbanisme roma de Barcelona, i obliga aixi a replantejar no
només la disposicié del forum, sind també la relacié entre els principals edificis publics —inclos el possible
temple d’August— i I'eix mar-muntanya de la ciutat romana.

Estructura del psseig de Colom, 9. Foto: Jordi Petit, arqueoleg i historiador.

La transformacio de la costa barcelonina

La linia costanera de Barcelona ha canviat radicalment des de I'época romana. Quan es va fundar Barcino, el
mar arribava gairebé fins a les muralles de la ciutat, situada a tocar d’'una platja natural protegida per bancs
de sorraiflanquejada per aiguamolls. Durant segles, els sediments aportats pels rius Besos i Llobregat van
anar fent avancar la costa cap a mar. A I'edat mitjana es van construir els primers molls artificials i, amb Ia
industrialitzacio dels segles XIX i XX, el litoral es va transformar completament amb ports, espigons i noves
infraestructures. Les platges actuals sén, en gran part, una creacié contemporania.
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El port roma de Barcino
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