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ANATERVE SANCHEZ, CAPITA DE LA MARINA
MERCANT

De quan els vaixells eren escola de vida i les rutes comercials, portals a altres mons
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Navegar ja no és el que era. En una época en qué creuar oceans significava allunyar-se realment de tot, el
jove Anaterve Sanchez es va embarcar per primer cop buscant —com tants altres mariners— alguna cosa
més que una feina: una forma de vida, una manera d’entendre el mén des de la coberta d'un vaixell. Avui,
amb décades de travessies a I'esquena, és una veu viva d’aquella marina mercant que ja no existeix, quan les
escales portuaries eren llicons de geografia humanai els ports, portes a cultures desconegudes. Capita en
temps d’aventuraid’incerteses, Sanchez ens convida a recordar una época en qué navegar era sindonim de
descobrir. El seu relat ens parla d’'una manera de viure en qué el mén encara semblava immens i les
distancies, vertaderes.
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«Jo soc d’'una eépoca, d’'una navegacio, que ja no existeix»

D’on li ve la vocacié per la mar?

Jo soc canari, de manera que vaig créixer envoltat de mar. La meva relacié amb la mar és des que vaig
néixer. Anavem molt a punta Hidalgo, a Tenerife. All3, tots viatjavem en vaixell. El primer cop que vaig pujar
aun vaixell gran va ser als sis anys, per venir a Barcelona. Recordo que tot el que vaig veure em va cridar
molt I'atencid: el passatge, els uniformes... Em va fascinar! El cas és que quan vaig haver de decidir qué
estudiar em vaig matricular a'Escola de Nautica de Barcelona, en contra del que pensava el meu pare.
Aleshores, quan fas una tria com aquesta sent tan jove, en realitat no saps si la vocacié és real o no, i si t’has
equivocat, perque la mar és una forma de vida que no coneixes fins que no hi ets. Jo no em vaig equivocar.

Com era la formacio per arribar a capita als anys seixanta?

La trajectoria fins que ets capita és llarga, més del que la gent es pensa. Jo vaig sortir el 1968 com a agregat.
Després, per ser realment capita, encara has de fer altres cursos i acumular dies de navegacié per anar
pujant escalafons. El cas és que el 1968 em vaig embarcar al Villa de Madrid de la Trasmediterranea, un
vaixell amb 140 tripulants, amb la intencié de sortir i veure mén, tot i que no va ser exactament aixo. Fos
com fos, alla vaig estar un any i mig fent practiques. Vaig tenir la sort de tenir un bon capitai, tot i fer
Unicament rutes costeres i molt poca navegacio d’altura, vaig aprendre molt.

La cosa és que quan vaig acabar aquelles practiques va resultar que hi havia molta caréncia de pilots,
perqué a l'estranger pagaven millor i molts pilots d’aqui marxaven. Aixo va propiciar que m’habilitessin com
apiloti me’'n vaig anar a navegar amb la companyia Marasia. L'ambient era fantastic, genial. Féiem la ruta
Galicia-Italiai alla vaig comencar a constatar algunes de les mentides del nostre mén, perqué resulta que
anavem a carregar marbre a Portugal i el ddiem fins a Carrara, on, suposadament, hi ha un dels millors
marbres del mon...

| després d’aixo, com continua la seva carrera maritima?

Ja com a pilot, vaig tornar a Trasmediterranea, a I'emblematic Ernesto Anastasio, pero al cap d’'un mes vaig
desembarcar perque pagaven molt malament. | és aixi com vaig tornar a Marasia.

De fet, si no estic equivocat a Marasia és on acaba desenvolupant tota la seva activitat com a capita, oi?
Si, exactament. Vaig tornar a Marasia i ja no vaig sortir-ne fins que, diguem, vaig tornar a terra ferma.
Amb quin tipus de vaixells treballaven i quines rutes feien?

Al principi, teniem vaixells molt vells, pero de propietat. Més endavant els noliejavem. També hi havia el
vaixell de propietat Pedro de Alvarado, que va canviar a nom de Pacifico, i que era un vaixell escola per a
maquinistes i pilots.

Pel que fa ales rutes, jo n’he fet moltes, he estat a tot arreu. Al principi, féiem la linia del Pakistan Oriental.
Alla carregavem jute i el portavem a Espanya. Allo semblava un altre mén. Era com viatjar en el temps,
semblava que vivien en un altre segle...

| com es definien les linies i rutes que feien?

Les conferéncies o linies regulars les havia marcat el franquisme, en pagament a «serveis prestats». Aixo vol
dir que si no tenies linies assignades, com era el cas de Marasia, t’havies de buscar la vida en el mén dels
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nolis; si no, no eres ningu. Pero en aixo, a Marasia, en sabiem molt i tot i tenir vaixells molt inferiors en
comparacio, per exemple, als alemanys, vam tenir conferéncies a Sud-america, a l'est i 'oest d’Africa i fins a
Australia.

Molts mons per descobrir... Segur que la seva vida esta feta d’'una bona pila d’anécdotes...

Oh, i tant! Podria escriure un llibre, o més d’'un! La navegacid, quan jo m’hi dedicava era molt diferent de la
d’ara. Jo soc d’'una época, d’'una navegacio, que ja no existeix. Recordo un cop que ddiem un gran
carregament de taronges per desembarcar-lo a Rostock, a ’Alemanya Oriental. Estavem en ple franquisme.
Era el primer cop que jo sortia d’Espanya i de sobte em trobo en un port on ens vigilaven continuament tot
d’homes amb metralladora. D’alla, vam anar fins a Anvers. Quin canvi! Jo tenia vint-i-pico anys i de sobte
descobreixo que hi ha una Europa civilitzada i avancada. Sense Guardia Civil, sense preguntes...
Descobreixo la llibertat!

| qué recorda dels seus primers viatges a Centreameérica i Sud-américa?

Ameérica va ser un descobriment, per a mi! Sén tantes coses... Jo he creuat 21 vegades el canal de Panama, o
sigui que pots comptar que he viscut de tot. Només el pas del canal ja val la pena, és espectacular. El primer
cop et talla la respiracio.

Jat’he dit que jo era molt jove, i recordo el primer cop que creuavem el canal que vam parar per posar
combustible i vam anar a menjar en una mena de «Zona Franca» plena de bars i llocs per menjar i, un cop
asseguts, se’'m va apropar una mulata i em diu «Que vas a tomar, mi amor?». Ostres! Imagina’t, jo pensant
gue ja havia lligat... fins que vaig veure que a tothom li deia el mateix. Tot plegat era una descoberta
permanent, t'anaves adonant de les diferents formes de relacié que hi ha a cada part del mén. També vaig
ser testimoni del gran dissortat canvi que va patir Xile. Jo vaig conéixer el Xile d’Allende. Jo era jove i aquell
eraun pais alegre i divertit, amb molts estudiants. Pero després vaig coneixer el Xile de Pinochet, i jares no
eraigual. Metralladores, batudes als bars, molta tristor. Que he d’explicar, ja ho sabem tots...

Suposo que també devia passar per experiéncies més o menys perilloses...

Si, és clar. A Colombia, al port de Buenaventura, que es té per un dels ports més perillosos del mén. L’accés
ja és dificil, perd és que un cop amarres i baixes a terra, 'espectacle és impressionant. Es tot ple de tavernes
i el que ells en diuen cases de discos. Una al costat de I'altrai la cimbia sonant a tota pastilla. | dins dels
locals, doncs una fauna inimaginable. Com a les pel-licules de pirates, pero en modern. Feia por, la veritat.

Parlant de situacions perilloses, a alta mar n’ha patit?

Jodiria que, evidentment, he viscut situacions complicades, pero jo en realitat no tinc la sensacié d’haver
patit mai per la meva vida ni la dels meus tripulants. Ara, veure plats, cadires i tota mena d’objectes volant,
moltes vegades. Creuar I'Atlantic son molts dies, sobretot de tornada, i he passat situacions de risc, pero en
cap d’elles he pensat «qué faig jo aqui?»; més aviat el contrari. Una mar arborada, tornant d’America, entre
dos ciclons, governant I'onada... Es meravellés. Té el seu encant. Es la natura i t'adones de com d’infim
arribes a ser. Aixo si, la carrega, sempre ben trincada, molt ben trincada.

Vosteé també va navegar per Africa. Segur que també hi deu tenir una bona col-leccié d’experiéncies.

Si, és clar. Africa eren moltes afriques. A la meva época era un continent postcolonial i gairebé encara
colonial. Era molt diferent I'’Africa anglosaxona que la francesa, per no parlar de la Sud-africa de
I’'apartheid... Aixi que passaves Cap Blanc havies de canviar el xip. Allo era un altre moén.

Un cop, durant la violenta guerra civil de la Angola prosoviética ens vam trobar fondejats en el port de
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Luanda enmig d’un clima de molta tensid, pero va resultar que al final el nostre vaixell es va acabar
convertint en una mena de zona franca, terra de ningu o zona de pau. Venien alhora des de metges cubans
fins a mercenaris de les diferents faccions enfrontades a menjar truita i pernil. Va ser una setmana bastant
extraordinaria.

Abans em parlava que a Marasia eren molt bons, tot i tenir la competéncia de companyies amb millors
vaixells. Quin era el seu secret?

El comencament de qualsevol ruta era igual per a totes les companyies, és a dir, carregar en algun port
d’Europa. Després feiem el canal de Panama i anavem cap al sud. | aqui comencava la diferéncia. La nostra
competéncia anava buidant fins que arribaven a I'altim port del sud i aleshores tornaven a carregar per
tornar cap a Europa. Nosaltres, en el primer port de descarrega ja comencavem a tornar a carregar, i aixi
anavem fent fins a arribar a I'aItim port per tornar cap a Europa. La qliestio era tenir-ho tot molt molt ben
organitzat per no haver de remoure carregues. En aix0, érem els millors, i aix0 és aixi perqué nosaltres
gaudiem fent planols d’estiba. | la sort és que érem molt independents. Com que érem bons, la companyia
ens deixava fer.

Una bona part de les tripulacions de Marasia provenien de la Barceloneta. Quin paper tenia la companyia
en aquella Barcelona portuaria?

Es veritat que Marasia donava forca ocupacié a gent del barri. Hi havia un bar, Los Dos Hermanos, on les
navilieres acostumaven a anar a reclutar tripulants. Un cop, en ple franquisme, quan el governador civil
havia fet tancar totes les cases de cites de Barcelona, molta gent sense feina va anar a parar a aquell bar.
Just en aquell moment nosaltres vam haver d’anar a buscar-hi tripulacié, i ens van venir tots. Buf, quina
colla! Va ser un viatge molt complicat, donaria per escriure un altre llibre...

Qué el va fer deixar la marina mercant i comencar a treballar a terra ferma?

Jo em vaig anar adonant que quan viatjava amb gent gran, era gent trista. La majoria pensava massa en la
seva familia. Jo no volia que aixo em passés a mi. Jo volia veure créixer els meus fills. Aquesta va ser larad. A
la meva época, sense telefon mobil i sense internet, navegar era incompatible amb la familia. Per navegar
has de ser lliure. Per aixd, quan em vaig enamorar, vaig comencar a treballar a Sea Spain, una empresa
consignataria, fins que em van oferir la direccié de Gandara a Barcelona. L'empresa es dedicava a produccié
industrial d’elements per a la navegacio, de manera que encara hi havia una certa relacié amb el mar. No puc
dir que fos una feina que realment m’apassionés com la navegacio, pero tenia la sort que almenys un cop
I’any podia trobar projectes propis que em satisfeien, per exemple, proveir de tot alld que nosaltres féiem
en I'ampliacié de Port Ginesta.

Un altre d’aquests projectes, si no m’equivoco, va ser la restauracié del pailebot Santa Eulalia, un dels
vaixells insignia del Museu Maritim de Barcelona.

Si, exacte, i va ser molt interessant i estimulant, justament per les exigéncies del Museu. Vam haver de
trobar la manera de complir amb les exigencies i normatives actuals i, alhora, fer una restauracio el maxim
de fidel acom era ’'embarcacioé el 1918. Aqui va comencar la meva relacié amb el Museu, i n’estic molt
content i satisfet.

Per acabar, abans em comentava que la navegacié que vosteé va viure ja no existeix. Expliqui-m’ho.

Doncs, miri, quan jo vaig comencar i fins que vaig plegar, el 1982, per arribar al Carib ens situavem
astronomicament, des de I'albada fins a I'ocas. Estaves sotmeés al vent i a la meteorologia sense tenir
practicament cap previsio i, com se sap, depenent de tots aquests factors, en navegacié la distancia més
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curta entre dos punts no té perqué ser la millor. Pero és que, a banda d’aixo, 'ambient en un vaixell tampoc
no és el mateix. Ara, a les estones lliures, tothom esta enganxat al mobil o fent videoconferéencies. El
concepte de camaraderia ja no és el mateix, ni tampoc el de les tertulies a I’hora dels apats. Avui, en la
marina mercant, és gairebé impossible viure les experiéncies que jo he tingut la sort de viure. Ara, les
terminals de carrega estan allunyades de tot i de tothom. Ja gairebé ningu de bord baixa a terra ferma.
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EL DECALEG

Un mar?

L’Atlantic.

Una platja?

La de Lobito, a Angola.
Un animal mari?

El llop mariil'albatros. Un cop, un parell d’albatros ens van acompanyar durant 20 dies de navegacio,
d’Australia a Sud-africa.

Un esport o aficié maritima?

Nedar.

Un llibre per endur-se a una cala solitaria?
El corazon de las tinieblas.

lundisc?

Jo he passat de la musica classica a altres coses. Potser algun de John Coltrane o de Miles Davis.
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Quin és el seu primer record del mar?

Un bany amb el meu avi a Tacoronte, a Tenerife.

Pensi en el mar i digui’'m algun matis per descriure’n el blau.

Es com el riu; no n’hi ha dos d’iguals. El mar és el meu gran company, i no i tinc por, pero si molt de respecte.
Si hagués de fugir se n’aniriarumb a...

L'oest.

Acabi la frase: si no existis lamar...

Me la inventaria.

Anaterve Sanchez, al Museu Maritim de Barcelona.



