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Copa America,
una cita mexcusable

Is grans esdeveniments cauen El Museu Maritim de Barcelona participa, en
sobre nosaltres com una diferents dimensions, en aquesta festa, ja que
tempesta i ho remouen tot. oportunitat i llegat s6n paraules que formen part
Tenen una vida i dinamiques del nostre vocabulari. Al costat de les ofertes més
propies, en part destructives espectaculars, vinculades directament a lorganitzaci6
ien part creatives. Aquest és, de la regata, el Museu aposta per una proposta cultural
clarissimament, el cas de la Copa America, reposada i reflexiva, que aprofundeixi en alguns dels
o si voleu '’America’s Cup (AC). aspectes més interessants de 'AC, pero
Deixant de banda l'interés que Oportunitat sense perdre la nostra visié d'institucié
genera aquesta prova esportiva, i llegat soOn cultural. Oferirem a la comunitat una
vinculada a sofisticades proposta diferent, totalment alineada
embarcacions que volen sobre les paraules que amb el que tots esperem que faci un
onades, el cert és que ha portat a cal OmpliI' museu maritim davant d'un fenomen
casa nostra una oportunitat que de COIltiIlgllt. com la Copa America.
fa anys no podiem ni somiar. La Amb una actitud critica i positiva
competici6 és un esdeveniment alhora, imaginativa i amb visi6 de futur,
que ha d’interessar un sector molt gran dels la Copa Ameérica pot ser una oportunitat per presentar
aficionats a la mar, sigui des del vessant el mon maritim amb una altra mirada, especialment
esportiu, sigui tecnologic o fins i tot social. A la de la gent, els professionals que en qualsevol
més, la celebraci6 de 'AC ha aconseguit que ambit de la comunitat maritima i portuaria, aporten
un esport de mar sigui present als mitjans de coneixement, know how i passié.

comunicaci6é de manera constant.

Aquest tsunami d’'informaci6 arrossega
paraules que s6n molt importants i que potser
passen davant nostre massa rapidament, sense
que hi pensem gaire. Entre d’altres, els mots
oportunitat i llegat. Oportunitat en el sentit
que es parli constantment del mar, de la costa,
d'embarcacions, d'industria, de sostenibilitat,
de tecnologia; en suma, de tot allo que ens
interessa des de la nostra visi6 maritima. Molts
dels nostres missatges poden arribar, ara, a
una audiéncia més gran i receptiva. Llegat és
un terme encara més interessant, ja que ens
obliga a pensar en que volem que quedi, de tot Enric Garcia Domingo

aixo, per al futur. Director general del Museu Maritim de Barcelona
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La teranyina Paca
torna aPEscala

RECUPERACIO DE PATRIMONI VIU

La historia de la tornada a I'Escala de la teranyina Paca I'any 2022, s'inicia quan el
mestre d'aixa escalenc Salvador Feliu Sala va comunicar al Museu de 'Anxova i la
Sal (MASLE) que la Paca, la darrera embarcacio per anar a la captura de peix blau ,'
feta a 'Escala, podia ser desballestada ben aviat. Ell mateix va ser l'encarregat de E
bastir-la 'any 1982 a les Drassanes Sala de I'Escala, per encarrec de I'armador = :

de la mateixa poblacio Lluis Sureda.

. LA
Lany 2020 la Paca era propietat del LA DARRERA TERANYINA
y brop PACA

pescador Joan Tudela, que tenia
previst desballestar-la per poder

és la darrera barca

D’altra banda, s’esta treballant en una
aplicaci6 mitjancant el software Dédalo

ik
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Caracteristiques

» Nom: Paca

» Propietat: Ajuntament de I'Escala

» Matricules anteriors: 3a BA-3-2627.

» Matricula actual: en tramit
d’entrar a llista 8a

» Tipologia de ’embarcacioé: Llagut,
teranyina

» Us originari: Pesca, encerclament

aprofitar el rol per a la seva nova barca de de teranyina feta amb treballs de tractament i d’indexacié > Propulsié: Motor Mercedes Benz 46 CV
fibra. Afortunadament, la Uni6 Europea al'Escalaiés dels continguts, aixi com de redacci6 de > Es‘|°"a= .7’10 m

facilita, en alguns casos, que una barca un prototip textos, per tal de poder publicar en un : :I::;E:-a 022 (r)nm

que hagi de ser desballestada pugui ser singular. futur una exposicio en linia al voltant > Tonatg.e: ’3,64 TRB

conservada i salvaguardada per a finalitats

educatives i culturals. Es a partir d'aquesta

realitat quan des del MASLE es van iniciar els

tramits per, d'una banda, salvar 'embarcacié

de la destruccid, acceptant la donaci6 de l'actual propietari,
i posteriorment fer-ne el trasllat a 'Escala i treballar en

la restauracio per al seu us pedagogic i cultural.

EL RETORN

Un cop la barca torna a ’'Escala 'any 2022, a més dels
treballs de restauracio, es va iniciar una recerca per coneixer
tot el periple d'aquesta embarcaci6 en els seus 40 anys de
vida. A partir d'aquesta recerca s’ha elaborat un video en
que apareixen els testimonis, mentre que paral-lelament

s’hi ha recollit tot el procés de restauraci6 de l'embarcacio
des del retorn a 'Escala i fins a ser posada de nou a l'aigua,
amb el guiatge en primera persona del mestre d’aixa Xeve

de la Paca.
La Paca, pel fet de ser la darrera barca de
teranyina feta a 'Escala i formar part de la flota

d’encerclament, és un prototip singular d'embarcacié per
diferents motius. D’'una banda, en cal destacar el valorila
importancia que significa el fet de ser la darrera barca feta
de fusta a les Drassanes Sala de 'Escala destinada a anar a
la pesca del peix blau. D’enca del 1984 no s’ha construit cap
més embarcaci6 de fusta en aquesta drassana.

De l'altra, la construccié d’aquest bastiment havia de
significar un canvi respecte de la resta dembarcacions
de pesca d’encerclament, ja que les teranyines
contemporanies a la Paca acostumaven a tenir una eslora
de 12 a 16 m, el doble de la Paca, de només 7,10 m. Pero
el model d’exit que suposava aquesta nova embarcacio
i que obria noves possibilitats i perspectives es va veure
estroncada per la situaci6 de la pesca i de la construccid

Dues fotografies de la Paca. A la imatge superior,
un cop restaurada, a la fotografia inferior, abans
del procés de recuperacio. Foto: MASLE.

Cabina

Galliner

Caixes

» Materials: Fusta, roure per a I'estructura,
pi per al folre, roure per als baus i pi de
Flandes per a la coberta. Construccié
tradicional

» Any/periode de construccié: 1982

» Drassana: Drassanes Sala, I'Escala

» Ubicacié actual: Port de la Clota, I'Escala

Barret

—— —

Feliu Peraferrer, fill del constructor Salvador Feliu Sala, naval d’aquells moments, i per aquests motius la
sisena generacié de mestres d’aixa de les Drasssanes Sala teranyina Paca es pot considerar un bastiment dnic. K
de I'Escala, les més antigues en actiu de la Mediterrania
occidental. Precisament des de fa cinc anys s'organitza
des del MASLE un taller de restauracié d'embarcacions T
tradicionals amb el mestratge de Xeve Feliu, i l'estiu Text 7~ Lurdes Boix Llonch, directora del Museu de I'Anxova i de
del 2022 les quatre sessions del taller es van dedicar la Sal de I'Escala. Mariona Font Batlle i Jaume Badias Mata, técnics

i ., del Museu de I'’Anxova i de la Sal de I'Escala. museu@lescala.cat. o
exclusivament a treballs de restauracié de la Paca. www.museudelescala.cat Helix
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La costa catalana anira comprovant, a poc
a poc, el desplegament de la nova Policia
Maritima dels Mossos d'Esquadra.

ULL DE BOU

Els MOSSOS es fan
ala MAR

b CATALUNYA JA DISPOSA D'UNA
,. POLICIA MARITIMA PROPIA

Els 580 km de litoral i les 80 instal-lacions portuaries de Catalunya,
a més de les aigues continentals, conformen el camp d’accio de
la Policia Maritima, la nova unitat dels Mossos d’Esquadra creada
fapoc mésdetresanys. =

Per Marc Ripol .

ARGO = MMB 9
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A Durant el
2022 [Area
Maritima, que
inclou la Unitat
Aquatica, va
realitzar més
de 3.750 hores
de patrullatge
i va atendre
gairebé 250
serveis arreu
del territori.

Des de la instauraci6 dels Mossos d’Esquadra,
lany 1994, el cos no ha deixat de créixer fins
als més de 17.000 agents actuals. Pero anem
una mica enrere en el temps, ja que és un fet forca
desconegut que aquesta policia es va crear fa més

de tres segles.

UNA MICA D’HISTORIA

La seva historia es remunta a l'any 1719, quan es van
fundar les primeres Esquadres de Paisans Armats

de Catalunya, la primera institucié a Europa erigida
com a cos civil, deslligat de les funcions militars dun
exercit. Lany 1868 el
general Prim n'ordena

L’any 1719 es

la dissoluci6 i sén
van fl}ndar substituides per la
les primeres Guardia Civil. En el
Esquadres de marc de la Primera
Paisans Armats Reptblica Espanyola,
de Cat aluny a. l'any 1874 es restableixen
les Esquadres ala

provincia de Barcelona i
58 anys després, ja en la Segona Reptiblica, el president
Francesc Macia n'ordena el desplegament per tot el pais
amb el nom d’Esquadres de Catalunya.

mosy! Jrsquadra
mr f’

Acabadala Guerra Civil, I'any 1939 el general
Franco suprimeix el cos, pero es restaura el 1950
ala Diputacié de Barcelona amb el nom de Secci6
de Mossos d’Esquadra, subjecte als ministeris
d’Interior i de Defensa. No és fins a l'any 1980
que la Generalitat de Catalunya n'assumeix les
competencies, pero amb unes funcions molt
limitades fins tres anys més tard, quan es crea la
Policia Autonomica de la Generalitat de Catalunya

amb el nom de Mossos d'Esquadra de la Generalitat.

El desplegament del cos com a policia ordinaria i
integral comenca l'any 1994, quan la denominaci6
del cos passa a ser Policia de la Generalitat-Mossos
d'Esquadra. Amb el temps els Mossos han anat
ampliant les seves competéncies, com, per exemple,
assumint les de transit l'any 1998.

Actualment, és la policia integral de referencia a
tot Catalunya, amb competéncies en ordre public,
transit, seguretat ciutadana, policia judicial, crim
organitzat i terrorisme en els termes que estableix
la legislacio vigent.

LA POLICIA MARITIMA
Tots els serveis especialitzats del cos shan anat
creant des de zero i actualment n’hi ha tres de nous

A [Area Maritima disposa d'un patruller semirigid de
13 metres d’eslora ubicat al Port Forum i dos de
7,40 metres a I'Escala i a Sabadell, preparats per
desplacar-se a qualsevol indret.

en procés de desenvolupament: el desplegament aeri,
amb sistemes de control de drons; el desplegament a les
xarxes, i a finals de I'any 2019 s’inicia el projecte de crear
una policia maritima. Tal com va dir el comissari en cap
dels Mossos, Eduard Sallent, 1a vocaci6 del cos és ser
una policia «integral» arreu del territori, és a dir, també
al litoral.

La pandemia fara que el desplegament salenteixi,
pero a principis del 2020 s’inicia el procés de seleccié
per integrar al cos una trentena d’agents del cos de
Mossos d’Esquadra. Es van presentar 400 candidats
ialaselecci6 es va
valorar l'experiencia en

El desplegament

‘entorn maritim i les
del coscoma titulacions nautiques,
p()]icia Ording\u'ia tant professionals
oo com desbarjo.

U lntegral comenca També van superar
lan any 1994. una prova destres

aquatica, ja que tots
els efectius han d'estar capacitats per llengar-se a
laigua a fer un rescat si l'ocasio ho requereix, cosa que
constitueix un fet diferencial en comparaci6é amb altres
cossos de seguretat. El segiient pas va ser engegar el
Curs d’Intervencié en Medi Maritim per als agents

Actuacions de

la Policia Maritima

L'inspector Jordi Ollé, cap de
la Policia Maritima, ens explica
algunes de les actuacions que
han dut a terme des que es va
crear la Unitat 'any 2020:
«Les actuacions que
donen més satisfaccio sén,
evidentment, les de salvament.
Recordo el cas, fa poc més
d’'un any, quan una persona va
caure a l'aigua des d'un veler
prop de la desembocadura del
Llobregat. Ens vam coordinar
amb Salvament Maritim, es
va engegar un dispositiu de
recerca, va ser localitzada pel
nostre helicopter i després
de dues hores la vam poder
rescatar.
Un cas curios va ser el
d’'un catamara que estava
remuntant el riu Ebre i, a
I'alcada de l'illa de Buda, el
mastil va topar amb uns cables
electrics que creuen el riu. A
més de les espurnes que es
van crear, es va fondre tota

I'electronica del vaixell. home
estava molt espantat i ens va
agrair molt que alliberéssim el
vaixell i el remolquéssim fins a
'Ampolla.

Un servei poc agradable,
perod que algu ha de fer, és
retirar cossos del mar, com fa
poc vam fer amb el d'un home
que havia caigut a l'aigua des
d’'un penya-segat.

Quant a pescadors sense
la llicencia corresponent, cal
mencionar 'actuacio al juny de
l'any passat, quan vam treure
una xarxa de 500 metres
col-locada per un particular.

Cada vegada ens demanen
més la participacioé com
a seguretat publica en
esdeveniments que tenen lloc
al mar, per exemple regates.
Tothom que organitzi actes
d’'aquest tipus es pot posar en
contacte amb nosaltres i, en
principi, estem cobrint tots els
que ens solliciten».

seleccionats, amb 1.000 hores lectives, on es van impartir
coneixements teorics i practics en ambits com ara rescat i
salvament en medi aquatic, navegacio, orientaci6 i
cartografia, comunicacions o legislaci6 maritima,

aixi com lobtenci6 d’un titol especific de patronatge
d’embarcacions al Centro de Seguridad Maritima Integral
Jovellanos, a Asturies.

Fins a aquest moment la presencia dels Mossos al mar
estava representada per la Unitat Aquatica, especialitzada
en actuacions subaquatiques i que des de la seva creaci6
l'any 2009 ha fet més de 1.200 serveis al mar i en aigiies
continentals. Aquesta unitat ha passat a formar part de
la Policia Maritima i la seva experiencia, especialment la
coordinacié amb els diferents organismes que actuen
ala mar, ha estat de gran utilitat.

Les funcions que exerceix aquesta nova unitat son de
seguretat ciutadana al mar i vigilancia de la navegacio,
d’esdeveniments al mar i d’infraestructures portuaries,
aixi com defensa del patrimoni historic i arquitectonic,
medi ambient, control i inspecci6 de pesca, vigilancia
de zones maritimes protegides i funcions de salvament.
També actua com a policia judicial i administrativa.

Tal com destaca I'inspector Jordi Ollé, cap de la
Policia Maritima, per dur a bon port aquesta feina és
indispensable lestreta col-laboraci6 amb altres cossos,

ARGO ~ MMB
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V Cal destacar

la figura del
rescatador com
un tripulant del
patruller. Tots

els agents tenen
la formacid i
preparacio per
llencar-se a
I'aigua quan sigui
necessari.

com ara Salvament Maritim, Creu Roja, Guardia
Urbana de Barcelona, diferents cossos de bombers,
agents portuaris, policies locals i, especialment, la
Guardia Civil, amb la qual actualment hi ha una
polémica politica sobre les competeéncies de cadascu.

LES TRES BASES | LA FLOTA

Segons el model establert per la Direcci6 General de
Transports i Mobilitat de la Generalitat de Catalunya,
sestableixen tres arees maritimes: Nord, Centre i Sud,
amb bases als ports de Palamds, Vilanovaila Geltrt i
IAmetlla de Mar. Esta prevista una base a Barcelona,
tot i que encara no se sap exactament a on, per cobrir
el litoral de la capital catalana i del Maresme.

La flota actual de la Policia Maritima esta
encapcalada per tres patrullers cabinats, propulsats
per dos motors forabord de 350 HP cada un,
que es van adquirir 'any 2021 i van suposar una
inversi6 d'1,5 M€. Tenen una eslora de 12,83 m i
un calat maxim de 0,69 m i estan equipats amb

tecnologia capdavantera: un sistema de gestio
autonoma d’imatges aéries proporcionades per un
dron, una camera termica per localitzar persones
desaparegudes i imatges subaquatiques gracies a un
robot submergible que pot arribar a una profunditat
de fins a 200 m. Es troben a les tres bases nautiques de
la Policia Maritima: la Cap de Creus a Palamos, la
Narcis Monturiol a Vilanova ila Geltra i la Josefina
Castellvi a’Ametlla de

Les bases Mar. La tripulacié d'un
son als ports patruller és dun minim
de Palam(’)s, de trfes agents:. un
Vilanova i patr6, un mariner i un

p rescatador, persona
!a Geltru preparada per llencar-
i ’Ametlla se a l'aigua si la situacio
de Mar. ho requereix.

També disposen
d’un patruller semirigid de 13 m d'eslora ubicat
al Port Forum de Barcelona i dos de semirigids

de 7,40, un al port de I'Escala i laltre a Sabadell,
disposats per desplagar-se a qualsevol indret de
la costa o de les aigiies continentals. A més, tenen
dues embarcacions neumatiques per a treballs en
aigiies de poc calat i una moto d’aigua. Algunes de
les embarcacions provenen de comisos judicials i
esta previst que en breu s'incorporin a la flota tres
llanxes semirigides amb aquest mateix origen.
Lobjectiu és que en breu també hi hagi una
embarcaci6 al Port de la Selva, per cobrir la zona
del cap de Creus, i una altra a la Rapita, per ala
zona del sud de Catalunya.

EL PRESENT | EL FUTUR

Tal com explica I'inspector Jordi Ollé, un dels
principals problemes amb que es troben és que

la nautica d’esbarjo es concentra en quatre o cinc
setmanes a l'estiu. Surten moltissimes embarcacions
en un periode de temps molt curt, i aixo provoca
que els incidents en aquest periode es multipliquin

Funcions de 1a Policia Maritima

* Vigilancia, patrullatge i

control de les aigles maritimes
per prevenir la comissio de
delictes i les infraccions
administratives.

Proteccio, auxili i informacié
als usuaris de les instal-lacions
portuaries i suport i auxili a les
persones i embarcacions que
ho necessitin.

Denuncia de les infraccions
administratives en I'ambit de la
reglamentacioé sobre la marina
comercial, pesquera i esportiva.
Inspeccié i control dels
entorns naturals maritims i
persecucio de les activitats que
atemptin contra la normativa
mediambiental.

Salvament maritim, en
col-laboracié amb la resta
d’organismes i institucions.
Col-laboracié6 i auxili mutu
amb altres forces i cossos de
seguretat que comparteixen
I'espai maritim.

Investigacié de delictes
esdevinguts en terra ferma que
puguin derivar en medi aquatic,
aixi com aquells delictes que
transcorrin entre els medis
terrestre i maritim.

< Les tres

embarcacions
principals, de
gairebé 13 m
d’eslora,

han estat
construides a les
drassanes Quer,
a Roses. Destaca
el disseny
hidrodinamic del
buc, que permet
minimitzar el
fregament amb
l'aigua i reduir
aixi el consum de
combustible.
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A Actualment al
cos de la Policia
Maritima hi ha
tres mosses,
dues a la base
de Palamés i una
a Vilanova i la
Geltra.

> POL

' £ mossos d

isigui dificil atendre’ls a tots. També insisteix en la
problematica amb les embarcacions que es poden dur
sense cap titol (fins a 5 m deslorai15 CV de potencia),
jaque, com afirma, és impensable que algt agafi un
cotxe i surti ala carretera sense tenir ni idea de quin
és el codi de circulacio. Creu que s’hauria dexigir
un minim de formaci6, per exemple, el de patr6 de
navegacio basica, que es pot obtenir en tres o quatre
dies, i també que es podrien prendre altres mesures,
com, per exemple, que les helices anessin protegides.
La Policia Maritima dels Mossos d Esquadra és
una unitat jove, amb ganes de créixer, que actualment
esta formada per 48 efectius, 16 dels quals estan
especialitzats en tasques

L an c‘\:lllti ca subaquatiques. Lany 2022
, . van fer 3.750 hores de

d esbar_]o €s patrullatge al mar, a més
concentra en de tasques de vigilancia

0 a portsi platges. Es van
quatre ocine fer 247 serveis al mariva
setmanes a donar servei de seguretat
lestiu. en esdeveniments, serveis

d’inspecci6 i serveis dauxili
iassistencia. També es van aixecar 310 actes per
infraccions administratives.
Lobjectiu a mitja termini és millorar el servei
al ciutada ampliant I'horari de patrullatge de les
embarcacions, augmentant el nombre defectius,

afegint-hi noves bases nautiques, incorporant noves
embarcacions a la flota i aclarint problemes de
competencies amb la Guardia Civil. De ben segur que
aquells que som sovint al mar serem testimonis del
creixement del que, ara com ara, és una modesta unitat
dins el cos dels Mossos d’Esquadra. K

A Cada una de les tres bases de la Policia Maritima
es compon de deu agents: un sergent cap
d'unitat, tres caporals i sis agents.

Text ¥ Marc Ripol és periodista i fotograf especialitzat
en nautica i en viatges. marcripol@hotmail.com
Fotografies ¥ Cos dels Mossos d'Esquadra.

Jordi Ol1¢é,

cap de la Policia
Maritima

Passats tres anys des de l’inici de la
creacio de la Policia Maritima, quin
és el balang?

Crec que en aquest curt temps el balang
és forca positiu, tot i que encara estem
en fase de desenvolupament. Ara mateix,
amb els efectius i amb les embarcacions
de que disposem, cobrim tot el litoral,
perd no de la manera que ens agradaria.
Aspirem a disposar de més cobertura
horaria, més personal, més temps, més
dedicacio i amb un servei molt millor del
que estem donant ara.

Quins son els objectius

i les prioritats del cos?

En la curta experiéncia que tenim

hem comencat a veure on son els
problemes, quins sén els camps on hi
ha més queixes i en els quals podem
incidir millor. Tenim moltes queixes
sobre les motos d'aigua, per exemple,
ja que hi ha gent que les lloga sense
tenir gaires coneixements i va a

massa velocitat i prop de la costa. Les
embarcacions de lloguer sense titol
també sén problematiques, perque ens
trobem gent que navega que no té els
coneixements més basics de navegacio
i, encara que les embarcacions sén
petites, tenen capacitat per fer mal. En
el tema de la pesca recreativa hi trobem
molta gent que pesca sense la llicencia
corresponent, tot i que aix0 ja no
representa un tema de seguretat.

Actualment la Policia Maritima
disposa de tres bases nautiques:
Palamés, Vilanova i la Geltru i
I’Ametlla de Mar. Esta previst
afegir-ne més?

El que es pretén a mitja termini és que
entri més personal, que es reforcin les
bases existents i que s’obri una base
nova al litoral de Barcelona, tot i que
encara no sabem en quin indret sera,
per cobrir el port de Barcelona i el
Maresme. També ens agradaria tenir
potser no una base, pero si alguna
embarcacio als extrems de Catalunya,
com podria ser a Port de la Selvaiala

FototMarc Ripol.

“Hi ha alguns problemes
de competencies amb
la Guardia Civil”

Rapita, per cobrir millor el cap de Creus
i el sud del delta de I'Ebre, i potser una
altra a Arenys.

De quines funcions s’encarregara la
Policia Maritima en la Copa América?
Participar en un esdeveniment d’aquesta
magnitud és un repte i alhora un
privilegi. Ja vam participar en la regata
preliminar que es va fer a Vilanova el
passat setembre, on ens vam encarregar
de la vigilancia dins la infraestructura
portuaria. De cara a propers
esdeveniments encara s’ha de decidir

la coordinacio que hem de fer amb la
Guardia Civil. Hem de ser conscients
que estem en fase de desenvolupament

i per cobrir un esdeveniment com aquest
encara no tenim prou musculatura.

Com sén les relacions amb altres
cossos? | concretament amb la
Guardia Civil?

Cooperem sovint amb Salvament
Maritim, Creu Roja, Guardia Urbana de
Barcelona, agents portuaris, policies

locals i, especialment, la Guardia Civil.

Hi ha alguns problemes de competéncies

amb la Guardia Civil, que s’hauran
de resoldre politicament, perd per a

nosaltres el dia a dia és molt cordial. Ens

coneixem, col-laborem quan ens trobem
a l'aigua i la coordinacié és efectiva.

D'on li ve la seva vinculacié amb el
mar?

No tinc familia que s’hagi dedicat al
mar, pero a mi sempre m’ha agradat. He

nedat des de petit, he jugat a waterpolo,

he practicat el submarinisme, el caiac,
els creuers de vela... | si, el mar s’ha
convertit en la meva aficio i també

en la meva professio.

Dins la seva feina, té temps per a
embarcar-se en els patrullers?

Si, si, és part de les meves obligacions
anar a les bases i sortir a patrullar
sempre que sigui possible. Generalment
un parell de cops per setmana, per

coneixer una mica el seu dia a dia i veure

els problemes amb qué es troben.

ARGO = MMB
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classe Mini. Des de llavors, la classe ha crescut i sha guanyat el
reconeixement de tota la comunitat de navegants d’alta mar.

A Catalunya, aquesta classe va popularitzar-se arran de
I'impacte que va tenir la Barcelona World Race 'any 2007.
Molts navegants de creuer atrets per les gestes dels participants
d’aquesta competicid transoceanica, van decidir emular-los
endinsant-se en aquesta classe més economica, promoguda a
casa nostra per la Fundaci6 Barcelona Capital Nautica (abans
coneguda com a FNOB). Més endavant, 'any 2016, va crear-se
un centre de preparaci6 i entrenament exclusiu per aquesta
classe, la Base Mini Barcelona, amb el proposit de formar i
oferir suport a navegants oceanics perqueé poguessin competir
en regates d’altura en solitari o «A Dos».

A més d’aquestes entitats, cal destacar la tasca de molts clubs
de la vela catalana que han apostat per a aquesta classe com
son: el Club Nautic ’Escala, el Club Vela Badalona, el Reial Club
Nautic de Barcelona, el Reial Club Maritim de Barcelona, el
Club Nautic El Garrafi el Club Nautic Cambrils.

LA CLASSE MINI 6.50 A
CATALUNYA NAVEGA
AMB BON RUMB

ELS La Fundaci6 Barcelona
REFERENTS DE LA Capital Nautica, la Base
CLASSE MINI 6.50 Mini Barcelonaila
A CATALUNYA Federaci6 Catalana
Catalunya sempre ha gaudit de grans fornades de de Vela shan unit
navegants en totes les classes i la Mini 6.50 no n'és una per consolidar
excepcio. Entre els i les ministes més destacats que van ser Catalunya i

els pioners a casa nostra cal mencionar Albert Bargués; els

) e e ) - Barcelona com un
germans Garcia, Bruno i Willy; Alex Pella; Guillermo Cafiardo; t estrategic d
Marc Mird; Pilar Pasanau; Gerard Marin; Jaume Mumbru; Didac punt estra 'eglc €
Costa, i Anna Corbella, que té I'honor de ser la primera catalana la classe Mini 6.50
i espanyola de fer la volta al mén a vela sense escales amb la al sud d’Europa,
3 : seva participacié a la Barcelona World Race. Actualment, posant en valor
- - € IV ‘ cal destacgr?ep Costa, Marc Claramunt i Carlos Man'era. tota la gran feina
/ . _ o AL D Aqguest ultim, recentment, ha quedat segon a la Mini fetad t +
: s~ - . . ‘ R = Transat 2023 i ha fet historia en convertir-se en ? a ’uran aquests
== ' =y o3 el primer espanyol que guanya la primera gairebé 20 anys.
74 = =y E y etapa entre Les Sables d'Olonne Aquesta alianga permetra
/ : i La Palma. un abast més ampli perque
- - aquesta classe arribi a més

— =

Ny . N . A Les aigles de Barcelona > Lasegona
La Fundacio Barcelona Capltal HISTORIA | ORIGENS es consoliden com un punt edit(;ic’) de la Solo
N : .. o : S estratégic per als navegants Med 2023 va
Nautica, la Base Mini Barcelona La classe Mini 6'50'Va so,rglr ala dc?cada de'l 1970 com una de la classe Mini 6.50. Aqui, els oferir estampes
i la Federacié Catalana de resposta a la necessitat d'embarcacions petites, assequibles futurs grans navegants de casa espectaculars
, . . ieficients per a les regates d’alta mar. La seva popularitat va nostra gaudeixen de totes les com la de la
Vela s’han aliat per consolidar créixer com I'espuma gracies a la seva estructura compacta facilitats. fotografia.
Catalu nya I Barcelona com iel disseny innovador. Avui dia, aquests vaixells petits, pero
un punt est ratég ic de la classe increiblement poderosos, shan convertit en el primer pas dels Lanova seu de la Base Mini al
o ) ts ien a fer la volta al mé 1 litari. . oqe
Mini 6.50 al sud d’Europa. D e 6 o0 v o crontd foo o e o Barcelona Internacional Sailing
concepte Mini 6.50 va ser creat i formalitzat pel navegant .
britanic Bob Salmon a mitjan de la década del 1970, i la primera Center ha de permetre garantlr
Per Jordi Ibafiez (Federacié Catalana de Vela) edici6 de la Mini Transat es va celebrar el 1977. Aquesta regata la continuitat del proj ectedela

de llarga distancia de 4.000 milles nautiques connecta Franca 1y . .
iy - N Fundacio, el seu creixementila
amb el Carib; es navega en solitari, sense assistencia i sense

contacte amb terra, i és una de les proves més destacades de la seva consolidacio.
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navegants, a més clubs de la vela catalana i, sobretot, a tota la
poblacid en general, connectant el projecte esportiu actual de
la Base Mini Barcelona amb altres programes de difusi6 de la
vela que duu a terme la Federaci6 Catalana de Vela i d’altres
projectes que aportin valor.

Una altra de les
o o novetats d’aquesta
La classe Ml.nl alianca és la nova
6.50 va sorgir a la seu de la Base
década del 1970 Mini Barcelona,
t el Barcelona
C(;m una I'G.ESpOS a International Sailing
a la necessitat Center (BISC),
d’embarcacions situat al Forum de
tit ibl Barcelona. La nova
Pe 1 .es, assequibles ubicaci6 de la flota
i eficients per a les ha de permetre
regates d’alta mar. garantir la continuitat

del projecte de

la Fundacio, el
seu creixement i la seva consolidacié. El BISC és un centre
d’entrenament reconegut per la World Sailing que esta molt

arrelat al sector esportiu de la vela internacional i nacional, i que

disposa d’unes excel-lents instal-lacions per a l'activitat nautica.

LA SOLO MED: LA REGATA DE CASA NOSTRA
CLASSIFICATORIA PER A LA MINI TRANSAT

La Solo Med és una competici6 per a embarcacions de la classe

Mini 6.50 en solitari, organitzada per Barcelona Capital Nautica,

la Base Mini, el Club Nautic Sa Rapita i la Federaci6 Catalana
de Vela, que consta de 700 milles nautiques, dividides en dues
etapes: la primera de 200 milles de Barcelona a Mallorca ila
segona de 500 milles, des de Mallorca, costerejant Eivissa i les
illes de Columbretes fins a Barcelona.

212 m

\
1027 \

VELES 121 m?

1017

2m?

STUD 6,6 m

/

NSTANCIA F00 milles

Enguany se n'ha celebrat la segona edici6 i la seu de sortida i
arribada ha estat el Barcelona International Sailing Center. Hi
han participat un total de 23 embarcacions de vuit nacionalitats
diferents.

A banda d’aquesta regata, la regata Mare Nostrum, organitzada
pel Club Nautic El Garraf, i la Mini Barcelona, organitzada
pel Reial Club Maritim de Barcelona, s6n unes altres proves
destacades a Catalunya. K

A El catala Carlos Manera, navegant del Club Nautic Port
de la Selva, ha finalitzat en segona posici6 de la Mini
Transat 2023 i ha fet historia en convertir-se en el primer
espanyol que guanya la primera etapa entre Les Sables
d'Olonne i La Palma.

ESPECIFICACIONS
TECNIQUES DE
LA CLASSE MINI 6.50

Els vaixells de la classe Mini 6.50 estan limitats a una
longitud de 6,50 m (21,3 peus) i sén monocasc. Malgrat
la mida petita, aquestes embarcacions estan dissenyades
per afrontar els vents més forts i els mars més tempestuosos.
Amb una superficie vélica impressionant i una relacié pes-
potencia sorprenent, aquests vaixells poden assolir velocitats
increibles, al voltant dels 20 nusos, enmig dels mars oberts.

En el context de la classe Mini 6.50, els termes protos i séries
es refereixen a dues categories de vaixells que competeixen
en les regates d’aquesta classe. Per una banda, els protos
sén prototips dissenyats per provar nous conceptes
i tecnologies en la construccié de vaixells de vela
d’alta mar. Per l'altra, els séries estan construits
segons unes especificacions més estrictes i
estandarditzades per mantenir un alt
nivell de competicié i assegurar
laigualtat en la flota.

EXPOSICIO TEMPORAL

Del 24 de novembre de 2023
al 17 de marg de 2024
Entrada gratuita

Text * Jordi Ibafiez (Federacio Catalana de Vela).
Fotos * Anne Beaugé, Laura Carrau i James
Tomlinson.

Infografia ¢ Fundacié Barcelona Capital Nautica.

L Dola)

m m b MUSEU MARITIM DE
BARCELONA
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La Copa Ameérica permet veure I'apli-
cacié de la tecnologia més capda-
vantera en vaixells que semblen volar
damunt la mar gracies a les hidroales
que mantenen el buc sense tocar
I'aigua. Foto: Diego Yriarte.

R T

> AS DE GUIA <

5 de la Copa América (America’s Cup)
se celebrara a Barcelona entre I'agost i I'octubre del
2024. Es tracta d’'una competicié de primer ordre i
extraordinaria, que situara, un cop mes, la capital de "?.,i‘g
?Catalunya al centre del mén.
Perque la Copa Ameérica, a més de ser la competicid
esportiva internacional que es mante en actiu des de fa
més anys (la seva primera edicio va tenir lloc 'any 1851),
és també el tercer,esdeveniment esportiu mes seguit a
tot el mén, nomes per darrere dels Jocs Olimpics |
el Mundial de Futbol.
En I'edicio de Barcelona, a mes de veure els seus
caracteristics «vaixells voladors» solcant la mar a gran
velocitat, també s’estrenara categoria femenina. Per
entendre la magnitud i els secrets d'aquesta regata,
I'As de Guia d’aquest Argo en parla en profunditat.

ARGO = MMB
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Un fet historic a Catalunya

Per Diego Yriarte

A la nova Puig Women’s America’s

Cup hi participaran les millors

regatistes del mén. Agrupades en
12 equips de 12 paisos, I’equip espanyol
sera el Sail Team Barcelona i tindra com
a entrenadora Moénica Azén.

Al port de Sitges-Aiguadolg ja hi ha clima
d’America’s Cup. Durant els proxims mesos, els
equips de joves i femeni tindran base al port i
entrenaran contra rellotge per arribar a la tardor
del 2024 en plena forma.

Els joves, entre 18 i 25 anys, ja van participar en la
Copa America en 'edici6 del 2017, a les Bermudes,
pero a la segiient, a Auckland, Nova Zelanda, no
van repetir.

En la proxima edicié els joves repetiran i, per
primer cop, també hi haura regata de dones. I és
que Grant Dalton, el CEO del Team New Zealand,
va decidir incorporar-la en la proposta de la 37a
America’s Cup, presentada a la ciutat de Barcelona.

WOMAN’S AMERICA’S CUP
La Woman's America’s Cup va néixer amb forca,
amb I'empenta que dona un patrocinador a un equip
esportiu, més encara si el patrocinador és la familia
Puig. La perfumera barcelonina ha estat lligada als
esports nautics des de sempre, amb la Copa del Rei
de Vela, a Palma de Mallorca, i també en la historica
regata Barcelona Vela Classica, actualment coneguda
com a Regata Puig, organitzada pel Reial Club
Nautic de Barcelona.
Les nostres representants porten el nom de
Sail Team Barcelona i tindran com a entrenadora
Moénica Azén, que durant la presentaci6 de I'equip va
declarar que «avui, a Barcelona, estem fent historiax.
La regata, batejada com a Puig Women's America’s
Cup, sera una competicio de vaixells monotip que
navegaran amb unitats de la classe AC40. En total
hi haura una dotzena d’embarcacions equipades
amb quatre tripulants. ’AC40 és una embarcacio
amb hidroales (foils), molt similars als AC75, pero
evidentment de menys eslora. Es un vaixell d’Gltima
generacio i molt tecnologic, de manera que la
tripulaci6 que hi navegara sera escollida després
d’una rigorosa seleccid i entrenament real i virtual.
La importancia d’aquest cami, ens diu la
Monica, €s que «a les regatistes se’ls ha obert un
altre escenari per poder seguir en actiu a 'esport.
A vegades pensem en l'esport infantil, juvenil,
senior i professional i quan arribem a aquesta fase
professional, falten sortides. Si bé és cert que hi ha
moltes dones que han continuat navegant en la vela

oceanica en la classe Mini 650 o dones que naveguen
en creuer. Com a professionals, ara sha obert un altre
escenari, crec que molt interessant, per a les dones
regatistes. Es una iniciativa que, quan es vegi en
perspectiva, sera tan important com Seiil 1976, amb la
primera participacié femenina olimpica amb el 4.70.
Barcelona sera la primera aparicié de la Woman's
America’s Cup».

EMBARCACIO SENSE LIMITACIONS

Fisicament, 'embarcaci6 permet que no hi hagi cap

limitaci6 d’edat en les dones que la puguin tripular.

Evidentment, s’han de tenir uns coneixements de

navegaci6 molt elevats per entendre bé tots el targets,
per entendre com

Les nostres funciona tot el tema
de les hidroales. Pero
representants fisi o
sicament no es exigent,
porten el nom perqué la tripulaci6 esta
de Sail Team dins d’un cockpit, no hi
ha maniobra, no hi ha
Barcelona.

grinder, la forcala fa un

sistema hidraulic que fa

que pugi el carro i s'obri l'escota. Pero no cal tenir una

escota a la ma, ni hi ha una canya; només un volant.
Durant el procés de selecci6 es té en compte

que sigui gent que té el concepte de foil, és a dir,

el concepte de volar i tenir clar com es comporta

un vaixell quan esta a I'aire. Aquest procés es va

iniciar amb un apartat al web en que les candidates

A Modnica Azén és I'entrenadora de I'equip espanyol que
participara a la Puig Women’s America’s Cup.
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amb I'equip masculi: Nova Zelanda, el Regne Unit,
Suissa, Italia, els Estats Units i Franca. En el segon hi
haura els paisos convidats i que només participen en la
regata de joves i dones: Espanya, els Paisos Baixos, el
Canada, Alemanya, Suécia i Australia.

«El format de competicié és molt clar. Seran 12 equips.
En la primera fase competiran els sis equips que ja tenen
AC40 o AC75, i que tenen el coneixement per navegar
i prou hores de vol, i per I'altra banda els que no tenim
experiéncia. Es forca just, perqué si ens hem de creuar
ala primera fase amb gent que té molta experiéencia,
acabariem fora rapidament.»

EL PATROCINI, CLAU DEL DESENVOLUPAMENT
Durant la presentaci, Azon també va voler recordar
la importancia dels patrocinadors. «A Sailing Team

Els AC40

La forma del casc de I’AC40 es basa en la del
guanyador de ’AC36 de ’Emirates Team New
Zealand, Et Rehutai, pero és ja un pas generacional
més ja que incorpora una série d’avencos.

Els AC40 es construeixen a les avantguardistes
instal-lacions de produccio de McConaghy, amb una
maquina CNC de set eixos.

Amb vents suaus, s’espera que 'AC40 pugui navegar
a una velocitat de fins a 26 nusos a 46 ° en cenyida i
30 nusos a 138 © en popa. En els limits superiors de
20 nusos TWS, s’espera que la velocitat del vaixell
augmenti fins a 39 nusos en cenyida a 41 © i 44 nusos
en un angle de 155 ° en popa.

V La Copa América, com tota competicio esportiva d’alt nivell, mou grans
pressupostos. Per aixo, el paper dels patrocinadors és fonamental.

Emirates
FIY BETTER

es podien inscriure lliurement, pero, més enlla dels
coneixements esportius, interessa el coneixement per a
navegar amb hidroales, si s’ha navegat en classe Nacra,

A Entrenaments amb GS32, un tipus de catamara amb hidroales molt rapid
que permet aprendre la técnica i a foilejar.

el perfil d'una persona que ha estudiat Enginyeria, pero no

OMEGA _

en Moth o Waszp;
avui dia hi ha

tots els coneixements nautics, ens pot ajudar a 'analisi de
dades», va explicar Azon.

ESTRELLA
BAMM o

. 9
Ales regatIStes se’ls moltes classes que La base del port de Sitges-Aigualdol¢ ja esta preparada.
ha obert un altre naveguen amb El més important és que esta en funcionament el simulador,
escenari per po der hldr().ales amb el que és exactament igual que els contr(')ls d un éCAf«O. Aixi que
. mateix concepte es poden passar moltes hores descobrint quin és I'angle de
seguir. que els AC40. lentrada i la sortida, quan s’abaixa la hidroala i quan s’aixeca.

«Hem estat
estudiant tots els curriculums i n’hem escollit alguns,
pero no hem descartat la resta. Intentem que formin part
de l'equip desenvolupant altres tasques que també sén
necessaries i que volem que qui les faci sigui regatista. La
idea és que tothom sapiga de que es parla. Potser, si tenim

= AR
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Per als entrenaments, a l'aigua es disposa d’'un catamara
GC32 que permet moltes coses, principalment sentir les
sensacions fisiques d’acceleraci6 i control de vol.

Els 12 paisos participants en la Youth € Women's
America’s Cup es dividiran en dos grups. Un estara
integrat pels sis paisos que es disputen la Copa America

El concepte d’hidroala

El concepte d’hidroala és molt nou, la
clau és que en «volar sobre els foils»
el buc no toca l'aigua i, per tant,
s’elimina la friccid, que és el principal
fre en una embarcacio.

No hi ha gaire gent que controli aquest
tipus d’embarcacio perqué a Espanya
no hi ha gaires regates de vaixells amb
hidroales. Hi ha gent que navega en

una classe olimpica com la Laser, perd a
més té un vaixell amb hidroales, com un
Moth o un Waszp, que és més economic i
menys tecnic.

Es tracta d’aprendre la técnica per
foilejar, portar el vaixell plaiamb un
rumb una mica més obert fins que
comenga a volar i després és possible
orsar. A més, s’han d’acostumar a
la velocitat i I'acceleracid. Ara els
entrenaments es fan amb GS32, que
és un catamara amb hidroales i és molt
rapid, fins al punt que és dificil seguir-lo
amb les pneumatiques semirigides amb
motor de 200 cavalls. La Mdnica ens
va explicar que ha fet d’entrenadora de
moltes classes de vaixells i normalment
amb 60 cavalls n’hi ha prou.

Des del port de Sitges-Aiguadolg, que
és on hi ha ubicada la base de I'equip,
navegant de través et plantes rapidament
a Vilanova. Sén vaixells molt rapids i que
generen molt aparell; per aixd porten
les veles sempre cacades i és clau no
deixar anar 'escota en arribar, perqué
si dones potencia es clava de proa
immediatament, i no per I'aparell, sind pel
control de tanta «superficie velica».

Més enlla de mantenir el vol, la tecnica
es basa en les virades, les maniobres,
perque si perds el vol és molt dificil
tornar a volar.

BCN estem molt contents que hi hagi hagut la primera
empresa, que és Fundation Zero, que és el nostre
patrocinador, perque en aquests projectes, si no hi ha
gent que et patrocini, no es pot comencar. Només amb
il-lusi6 no es pot crear un equip. De Fundation Zero,
que és una empresa
holandesa, el que

Esteen compte que més ens agrada és
sigui gent que té el que és sostenible,
concepte de _fbil amb contaminacid

zero, i que a més
esta construint
una embarcacidé de 50 peus amb zero emissions i amb
tot un programa per ser sostenibles. També tenim el
suport de Highfield, que ens ha deixat les semirigides
per als entrenaments, i Musto, que ens dona part de
l’equipament tecnic.»

«Estem agraits als nostres patrocinadors i als nostres
col-laboradors, i de tenir la base al port de Sitges-
Aiguadolg, perque ara mateix al Port de Barcelona
només hi ha els AC75. El Port Olimpic esta en obres per
poder acollir els AC40 amb els Youth's €& Women's i el
port de Sitges-Aiguadol¢ ens va donar totes les facilitats
i comoditats. Tenim habitacions d’hotel, apartaments,
etc., i tot aixo és clau. Aquests recursos que ens facilita
Sitges els hem d’aprofitar per a altres coses. Ens han
rebut amb totes les comoditats, han fet obres per posar
un pantala exclusiu, hem ocupat un espai del parquing,
i evidentment s6n comoditats que estan traient als seus
socis, i sabem que comporta un gran esfor¢.» K

Text i fotos Y& Diego Yriarte és fotograf i periodista especialitzat
en nautica esportiva; cap de redaccio de la revista Nduticay Yates
Magazine, i membre del jurat de 'European Yacht Of The Year.
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Els AC75 sén la maxima expressio de la tecnologia
que s’ha desenvolupat a la Copa America.
Foto: Emirates Team New Zealand.

La Copa America no és només una regata.
Es, realment, una cursa tecnologica poc
comparable a qualsevol altra disciplina
esportiva d’alt nivell. LUSA-17 del BMWW
Oracle Team ha estat I’Unic trimara que hi ha
participat. Foto: Limeydal/Wikimedia Comons.

De les goletes als voladors AC75,

I’evolucié de la Copa Ameérica

mostra un esforc tecnologic
poques vegades vist en qualsevol esport.
A continuacio, destacarem les fites més
significatives d’una competicié que va
evolucionar en I’etapa més canviant del
mon industrialitzat.

El 22 d’agost del 1851 la navegaci6 a vela
entrava en una altra dimensid. En plena
decadencia enfront del vapor, pocs haurien
pensat que una regata projectaria els velers
com a referents tecnologics i I'esport de la vela
esdevindria una activitat de la maxima pressio6
competitiva. Aquest dia, ’America, una goleta
amb el gallardet del New York Yacht Club
(NYYC), va derrotar 14 iots britanics en una
regata de 50 milles al voltant de I'illa de Wight.
Havia estat un repte inesperat i els
americans, en rebatejar el trofeu Copa
America (America’s Cup) i oferir a altres clubs
loportunitat de disputar-ne la propietat, van
crear la competicid esportiva internacional més
antiga i prestigiosa del mén, una competici
que va canviar profundament el mén del
yachting tal com se’l coneixia fins llavors.

CAPACITAT OCEANICA | DISSENY
ESPECIFIC

L’America va crear escola. Va inspirar el disseny
de les goletes, que van seguir creixent en
grandaria i capacitat oceanica, ja que, segons
la Deed of gift, les regles de la competicio, els
desafiadors havien de navegar fins al port del
defensor per disputar la regata. La travessia de
P’Atlantic, quelcom impensable per als velers
esportius, es

va convertir en

La Copt} America habitual. La
va canviar goleta americana
profundament el Sappho, el veler
mon del yachting. esportiu més
gran que s’havia
construit al mén,
va creuar el 1869
T’Atlantic des de Nova York fins al port angles
de Queenstown, i va establir un record que va
sorprendre el mén: 12 dies, 9 hores i 36 minuts.
Les goletes, costoses de construir i mantenir,
el 1881 van ser substituides pels lleugers, rapids
i maniobrables balandres d’un sol pal. Les
regates van guanyar en intensitat i els velers es
van concebre especificament per competir amb
tripulacions més atletiques i entrenades.

3 &‘. _‘é ; _.. 7 2 .:
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L’America,

la primera revolucio

EI NYYC va encarregar a
I'arquitecte naval George
Steers el disseny de
I’America.

Les instruccions van ser
contundents: havia de ser
una goleta guanyadora,
sense rival entre les
britaniques. VVa ser una
concepcid totalment nova
del que havia de ser un
vaixell rapid i maniobrable
que pogués ser manejat per
uns 12-14 tripulants.
Steers va dibuixar una
proa molt més esmolada
i la popa arrodonida, que
s'allunyaven de les formes

imperants a I'época en els
iots esportius. Les seves
linies d’aigua estaven
influenciades per les dels
grans clipers que llavors
revolucionaven el transport
a vela als Estats Units,
gracies al disseny de
cascos molt més estilitzats
que els dels pailebots de la
primera meitat del segle xix.
Es va construir amb
les millors fustes dels
boscos de la costa est
nord-americana. A principis
d’abril del 1851 es va avarar
a I'East River novaiorqués i
va despertar 'admiracié de
la comunitat nautica.

A partir del 1893, noves normes van propiciar 'augment

de la mida, i el mén es va sorprendre davant dels velers
més grans i majestuosos mai vistos. La vela va entrar
en el que es va denominar era del disseny, que, amb
les creixents inversions dels armadors, aviat va ser una
aferrissada guerra tecnologica.

El 1887, el balandre america Volunteer va ser el primer
vaixell a utilitzar l'acer en la construccid, un aliatge de

només 10 anys de vida. Les

innovacions van seguir i es van
La vela va o

multiplicar quan el 1893 es va
entrar en una limitar I'eslora de flotacié a
aferrissada 90 peus (27,4 m). La regla no
guerra posava rest.riccions al’eslora

N e total i els dissenyadors van

tecnologica.

comencar llavors a construir
velers amb més llancaments

(amb la proa i la popa més allargades per sobre de l'aigua),

i per primera vegada el mén de la nautica va desenvolupar
el concepte de l'eslora de flotacié dinamica: quan el vaixell
escorava, aquesta augmentava i permetia assolir més

velocitat. La Copa va entrar en I'era que es va anomenar
dels grans vaixells.

Les inversions van créixer i va destacar un
dissenyador excepcional: Nathanael G. Herreshoff,
que al Reliance, el vaixell més gran que hagi competit
ala Copa, va assajar el que ell va denominar electrolisi
calculada. Va utilitzar en la construccié el bronze,
lacer i 'alumini, metalls altament electrolitics que
van corrompre el vaixell en pocs mesos, pero que van
proporcionar dades valuoses per a la inddstria naval.

Els nous balandres van aconseguir millorar la
maniobra, pero I'increment de mida va disparar el
nombre de tripulants: el 1903, el Reliance va embarcar
64 homes.

LA CLASSE J: BELLESA | HIDRODINAMICA

El 1930 es va decidir posar fi a les complicades
féormules de rating i es va passar a regatejar en temps
real amb els bells i elegants classe J. Abans, quan

els vaixells travessaven la linia d’arribada, el jurat
parava el cronometre i anotava el temps real; després
1i aplicava el rating per calcular el temps compensat
que determinaria la classificaci6 final. Aquest sistema,
conseqiiencia de 'enorme diversitat de velers existent
aleshores, generava una certa confusié. Els mateixos
regatistes es veien obligats a prendre els temps de pas
a cada boia i aplicar aquest coeficient per intentar
saber qui anava al capdavant i amb quin avantatge.

Ara les decisions estrategiques havien de ser més
rapides i precises. Aixo va aportar una dimensioé
addicional d’intensitat i tactica a la competicio,
ja que cada error o encert tenia un impacte pales
en el resultat.

Els classe J tenien I'aparell Marconi, amb una vela
major triangular molt més manejable. La nova classe
va marcar una fita en el disseny naval en introduir
plenament la ciencia hidrodinamica. El Ranger, el
vencedor el 1937, es va construir després de provar
quatre models en un tanc d’aigua, una tecnologia
llavors pionera.

ELS 12 M JI: EL DISSENY PROTAGONISTA
Després de la Segona Guerra Mundial, els 12 M JI,
més coneguts com a dotze metres, van capitalitzar una
tecnologia que no va sin6 innovar. El 1983, Australia
va fer historia en derrotar els Estats Units després de
132 anys i 24 desafiaments continuats guanyats pels
americans. Ho van fer amb un disseny trencador: una
«quilla alada», una orsa amb aletes laterals inclinades
que, en escorar el vaixell, augmentaven la forca
d’antiabatiment.

Amb els 12 MJI, la Copa va revalorar la figura
del dissenyador. El que més va destacar va ser sens
dubte Olin Stephens, que va aconseguir el record
de set victories. Alguns el consideren el primer
gran dissenyador de l’era tecnologica. Va utilitzar
com a metode les proves en tancs i hi va aplicar els
coneixements aeronautics, que van culminar amb els
models numerics de I'era informatica.

Vuit especialistes darrere
de la maxima velocitat

En els AC75, la tripulacié poc
té a veure amb la dels velers
tradicionals:

Timoner: controla el rumb

i ajusta la velocitat per
maximitzar-ne el rendiment.
Controlador de vol: manté
el vaixell fora de I'aigua,
ajustant I'angle i I'elevacio de
les hidroales i dels flaps.
Trimmers: ajusten les veles.

Ciclistes: son els atletes

de la tripulacio, la forca
muscular que genera la
pressio del sistema hidraulic
que mou els mecanismes de
les veles i les hidroales.

Tots segueixen les
indicacions d’un sofisticat
sistema informatic que és
essencial per aconseguir
guanyar.

v
e

A £l trofeu de la Copa America ja
ha esdevingut mitic en el mon
de la vela. La gerra, de plata
i anomenada la Copa de les
100 guinees d’or, es considera
el trofeu més antic en el mon
de I'esport. Foto: Wikimedia
Commons.

Commons.

ELS CUP CLASS: LA TECNOLOGIA

PREN EL COMANDAMENT

El 1992, la International America’s Cup Class va
revolucionar de nou la competicié. La tecnologia va
passar a convertir-se en una arma tan decisiva com

la tecnica de navegaci6 i la tactica. Els anomenats
Cup Class es van dissenyar al limit de la resistencia per
estalviar pes i els pressupostos es van disparar. El 1992, el
vencedor, I’America, va assolir un cost de més de 70 M de
dolars, una quantitat inimaginable fins aleshores fruit
de desenvolupar 75 dissenys, 135 apendixs, 37 models a
escala, 7 pals, 9 botavares, 12 tangons, 8 timons,

9 quilles, 15 bulbs i 250 espelmes. Finalment, es van
construir quatre vaixells després de fer 343 proves

en tunel de vent. Els dissenyadors van desapareixer
com a tals i el protagonisme va recaure en els equips
de disseny, formats per especialistes en veles, aparell,
construcci6 i apendixs.

A Maqueta del classe J Ranger. 1937.
Foto: Museu del Mare, Ischia/Wikimedia

A Dennis Conner, un dels més grans regatistes del segle xx,
va guanyar la Copa América en quatre ocasions, tot i
que en un principi també va ser el primer patré del New
York Yacht Club en 132 anys en perdre-la.

Foto: Wikimedia Commons.

ELS VAIXELLS VOLADORS
El terreny ja estava preparat per a les innovacions més
radicals. El1 2013, les hidroales, uns apéndixs que, a partir
de generar forca de sustentaci6 (com les ales dels avions)
elevaven els vaixells fora de l'aigua, van revolucionar el
disseny dels vaixells i la manera de navegar. Els primers
«voladors» van ser els catamarans (AC 72 1 AC50) 1
finalment, el 2021, els espectaculars monobucs AC 75,
amb els quals es regatejara a Barcelona el 2023.

Capacos de superar els 50 nusos i navegar sovint fins a
més de tres vegades la velocitat del vent real, els AC 75 s6n
el fruit de sofisticats processos de disseny en que intervé la
intel-ligencia artificial. S6n la culminacié de més de 160 anys
d’evoluci6 entre ’ésser huma i el vaixell: el gran llegat de la
Copa Ameérica. K

Text ‘A’ Santi Serrat és director de Projectes a Latitud 42 i creador
de continguts a la Fundacié We Are Water. Especialista en nautica i
sostenibilitat, va ser el director del projecte per engegar el Barcelona
Ocean Campus i va ser director editorial de la FNOB (actualment
FBCN).
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AMERICA,

El que va comencar com una

competicio elitista s’ha convertit

en un fenomen de masses i en una
aposta per la tecnologia, la innovacié i la
sostenibilitat. La ciutat intenta aprofitar-
ne tant el negoci com un llegat que impulsi
I’economia blava.

«La millor edici6 de la historia.» Us sona aquesta
frase? Es va fer famosa després dels Jocs Olimpics
del 1992 i durant molts anys Barcelona va viure
gairebé de renda d’aquella competici6. Ara la
ciutat vol emular-la un altre cop aprofitant la
celebraci6 de la Copa Ameérica. Tan important és
aquest trofeu, I'existéncia del qual la majoria de
barcelonins desconeixien fa tan sols uns mesos?

Els estudis indiquen que aquesta copa, que va
néixer el 1851, és la tercera competicio esportiva
meés seguida arreu del mon, tot just per darrere
dels Jocs Olimpics i el Mundial de Futbol, i també
el tercer esdeveniment esportiu amb més impacte
economic per al pais amfitri6. La darrera edicio,
celebrada a Nova Zelanda el 2021, la van seguir
946 milions de persones. Ara Barcelona vol
aprofitar aquesta oportunitat no només per fer
negoci, siné sobretot per reivindicar-se, revifar i
recordar al mén que segueix sent una gran ciutat,
moderna, oberta i compromesa amb el medi
ambient.

De fet, aquestes caracteristiques s6n algunes
de les raons per les quals ’Emirates Team New
Zealand (ETNZ) va escollir Barcelona per celebrar
la 37a edici6 de la Copa Ameérica. Perque una de
les peculiaritats d’aquesta competicié més que
centenaria —és el trofeu esportiu més antic del mén
que encara es disputa- és que el guanyador de
I’edici6 anterior decideix on es disputa la segiient.
I també en decideix les dates i amb quin tipus de
vaixell es corre, entre moltes altres coses.

Els neozelandesos tenien tres ofertes finalistes
sobre la taula (la irlandesa Cork, 'arabiga Jeddah
i Malaga), pero cap d’elles no els acabava de
convencer. El CEO de ’'ETNZ, Grant Dalton,
va sondejar un barceloni gran amic seu per
preguntar-li si a Barcelona no li interessaria ser
seu de la Copa.

< Les diferencies tecnologiques entre les embarcacions

classiques, com el pati catala, i les més modernes, com les
que competiran a la Copa America, permeten contrastos
incomparables a la mar. Foto: America’s Cup/Servimedia.

La candidatura no es va presentar fins a
Idltim moment, després que uns empresaris hi
van veure la gran oportunitat per revitalitzar la
ciutat i van convencer totes les administracions
que hi apostessin a fons. No va ser facil, pero si
molt rapid: al principi alguns tenien reticéncies
tant per la quota que s’havia de pagar als
neozelandesos (demanaven un minim de 60 M a
qui volgués protagonitzar la competici6é) com per
la mala imatge que la gesti6 de la Copa del 2007
va deixar a Valencia.

Aquesta uni6 publicoprivada va acabar sent
decisiva per convencer Dalton, que considera
Barcelona «una de les ciutats més iconiques del
mon; tenir la Copa Ameérica en un lloc amb un
dels paisatges urbans més espectaculars i el camp
de regates tan a prop de les platges és un marc
incomparable. Pero una de les consideracions
més importants era la uni6é d’un seguit de gent,
institucions publiques i privades per fer que
T'esdeveniment fos realment important».

Que van veure tantes administracions de
tendéncies tan diferents per coincidir en
considerar que la Copa America era el que
necessitava Barcelona? Més enlla del negoci
que podia representar per a la ciutat, un estudi
posterior de la Universitat Pompeu Fabra
diu que pot incrementar el PIB de Catalunya
en un 0,5% i significar la creacié de gairebé
19.000 llocs de treball- era la conviceid de ser
una bona empenta perque la ciutat recuperés
bona part del prestigi internacional perdut els
darrers anys.

Si en els Jocs Olimpics I'impacte economic
va venir sobretot de les inversions en
infraestructures —unes inversions que van
canviar molts aspectes de la ciutat- aquest
cop I'inic que s’havia de fer era accelerar unes
inversions ja programades; aixi la part més
important del negoci per a la ciutat vindra de
les despeses del milié i mig de visitants que
s’esperen i que es gastaran més de 1.000 M .

EL LLEGAT

Pero més que aquest negoci, les administracions
han vist en la Copa America 'oportunitat

de deixar un llegat que vagi més enlla i es
perllongui en el temps. Com diu l'estudi de la
UPF, «el llegat d’'un esdeveniment esportiu és
un dels trets diferenciadors de la competicié
esportiva en el sentit més ampli del terme; si se
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Grant Dalton,

CEO del Team New Zealand
“Com els Jocs del 1992”

. Qué recordaran els accelerar les infraestructures
barcelonins d’aquesta i el desenvolupament. El Port
copa? Olimpic n’és un exemple.

| Per a nosaltres, és molt El seu desenvolupament
— important que el llegat s’ha accelerat; acollira els
| » segueixi. M’'agradaria que equips de la Puig Women’s i
i recordessin que la Copa de la Youth America’s Cup,
o America va revitalitzar la i sera un vibrant epicentre
el ciutat com ho van fer els Jocs  de la proxima generacid
- Olimpics del 1992. Tenim molt de navegants de la Copa
e clar que els Jocs van portar America.
. o molt orgull a la ciutat, van Un altre exemple és
L - wcbes ajudar al desenvolupament i I'associacio de la Generalitat
e .-'.‘d:t‘- a accelerar infraestlructures. amp E—Sporltsf and Hydrogen.
e i VN R | espero que despres de La innovacid i la tecnologia
— A la Copa Ameérica la gent la desenvolupades a la Copa
recordara igual que ho van fer ~ America s’estan traspassant
amb els Jocs del 1992. a través d’aquestes
col-laboracions. Els vaixells
Com contribuira aquesta voladors d’acompanyament
copa al futur de Barcelona? de la Copa han portat una
Una de les coses que els infraestructura de recarrega
; grans esdeveniments com d’hidrogen instal-lada als
A Els italians van ser del_s d@rrers a venir a Barcelona per entrenar. la Copa Ameérica fan és ports.
Foto: Ivo Rovira/America’s Cup.

Com diu Dalton, «la sostenibilitat n’és un d’important,

A ElTe Rehutai neozelandeés, el > Per comencar a entrenar comencant pels nostres vaixells voladors d’hidrogen
75AC guanyador de la 36a Copa a Barcelona, I'Alinghi Red 9 q o2 B
América, navegant en aiglies de Bull Racing va comprar als d’acompanyament, que estan liderant la promocié .
Barcelona. Foto: Job VVermeulen/ neozelandesos el seu primer d’emissions sense combustibles fossils en la indistria .
America’s Cup. AC75. Foto: Alex Carabi/

America’s Cup.

sap aprofitar, aquest aspecte acaba sent clau i el valor
social més important i més recordat».

L'objectiu és aconseguir fruits en els ambits de la
sostenibilitat, I'esport, 'economia blava, la cultura, la
participacio ciutadana i la projecci6 internacional. Si els
Jocs Olimpics van obrir la ciutat al mar, aquesta Copa
America hauria de significar l'obertura de la ciutadania

cap al mar i els esports de
mar, no només la vela.

nautica. Contribuir a I’economia blava a Barcelona, la
importancia de l'aigua neta i de practiques sostenibles en
I’economia. La Copa Ameérica va d’'innovacié i tecnologia, i
aixo forma part integral dels valors de Barcelona i la seva
economiax.

INNOVACIONS D’ULTIMA HORA

Aquesta innovacio i aquesta tecnologia s’estan provant
aquests dies a Barcelona. Tots els equips estan investigant
i posant a prova les novetats que incorporaran els vaixells
que competiran l'estiu vinent. Tot i que la construccié
dels velers ja esta molt avancada, encara son a temps

-

sil'l
e
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A Grant Dalton. Foto: SailingShots By Maria Muifia/37AC.

»

73 .

Esperem que Com diu Dalton, de canviar-ne aspectes essencials, com les hidroales, les CAPTIVAR EL MON
la C()mpetICIO «esperem que la competicié veles 1 tots els sistemes informatics i electronics d’aquests Sera aleshores també quan comenci I’espectacle, arribin els
i l’e spe ctacle il’espectacle d’aquests monobucs voladors. I també de buscar noves maneres visitants i Barcelona llueixi un altre dels seus punts forts, la

animaran la Vai‘xells ultrarapids
animaran la gent a voler

gent a apl'endre aprendre a navegar».

a navegar.” Aixd significa també
una empenta a I’economia
blava, que no és res més que
I’economia verda aplicada al mar i que és un dels eixos
estrategics de la ciutat.

Tot plegat té a veure amb valors que defensen tant
Barcelona com Catalunya: tecnologia, innovacio,
diversitat, inclusivitat, valors que coincideixen amb els
de TETNZ.

A Els dos American Magic, de 40 peus, entrenant a Barcelona.
Foto: Paul Todd/America’s Cup.

de navegar en les diferents condicions de vent i onada: a
quina alcada va millor volar? Es millor fer-ho amb la proa
baixa i la proa alta, o a I'inrevés? Escorant, amb el vaixell
pla, o contraescorant?

Els resultats podrem veure’ls la proxima primavera,
quan s’avarin els nous AC75 i comencin a posar-los a
punt. La competicié comencara a finals d’agost, tot just
quan acabin els Jocs Olimpics de Paris.

Després de la tercera regata preliminar, amb regates de
flota dels sis equips, es fara la selecci6 del millor dels cinc
aspirants a enfrontar-se al defensor, ’'Emirates Team
New Zealand, a partir del 12 d’octubre.

participaci6 ciutadana. La imatge dels milers de voluntaris
dels Jocs Olimpics va captivar el mén, a més de ser una
novetat en una competicid esportiva d’aquesta dimensio.

Aquesta imatge és un altre orgull d’una ciutat que haura
estat la primera ciutat del mén a celebrar uns jocs olimpics,
un mundial de futbol i una Copa America. Sera aquesta també
la millor edici6 de la historia? &

Text ¥ Francesc Cusf és periodista i navegant. Ha escrit diversos
llibres, com Rumb a un somni, Solos en el Atlantico, De dos en dos
alrededor del mundo. kcusi@periodistes.org
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RUMB AL PASSAT

Mercaders
7 navegants,
senyors del mar

La forta tradicio de la historiografia
romantica ha centrat el protagonisme

de 'anomenada expansio de la Corona
d’Arago per la Mediterrania medieval en

els sobirans que van encapcalar | sostenir
un seguit d’aventures militars | de guerres
navals ocasionals per aconseguir el domini
efectiu a territoris com Sardenya, Sicilia o
Napols. Ara b€, aquestes gestes militars no
haurien estat possibles sense I'existencia
d’'uns mercaders i navegants amb empenta
que oferiren raons | mitjans per justificar

| sostenir aquestes campanyes. Aquests
son, en definitiva, els protagonistes
imprescindibles de la Mediterrania medieval.

Per Albert Estrada-Rius

Salé de Contractacions de la-Casa Llotja
deMar de Barcelona. Es tracta de la
peca arquitectonica més destacada de
la. Casa Llotja de Mar medieval. Foto:
Press Cambrabcn/Wikimedia-Commons.
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LA GENT DEL MAR, MERCADERS
I NAVEGANTS
La Mediterrania ha estat des de la nit dels temps
una via de comunicaci6 sense fronteres i, a la vegada, una
font de riquesa per a tots els habitants de les seves costes,
un espai immens de transit, ingovernable i obert al transit
maritim de qualsevol nau. La llibertat d’accio, per tant,
sembla I'inica llei. Ho escrivia el jurista Accursi al
segle x111, en ple auge del dret roma, dient que 'emperador
era el senyor del mén mentre que la llei ho era del mar.

Es cert que sempre hi ha hagut persones amb iniciativa
que han cercat el mitja de subsisténcia en la pesca o en
la recol-leccié de

Mercaders 1 diversos fruits del
navegants es van mar. AiXo nova

R canviar en absolut a
convertir en uns

l'edat mitjana. Fins
itot les autoritats
politiques de I'época
no van oblidar
tampoc reservar-se
els drets d’accés al mar i de gravar-hi l'activitat economica
iels seus recursos amb tributs. Aixi projectaven, d’alguna
manera, la potestat politica sobre el mar més proper a la
costa, que reivindicaven com a propi. En aquest sentit,

es va regular, fins i tot, 'anomenat dret de naufragi. Es a
dir, que passava amb les restes procedents d’'un naufragi
que arribaven a la costa. Ara bé, el mar obert no tenia

aliats imprescindibles
per ala Corona.

més regulaci6 que la que creaven, imposaven o convenien

els navegants d’arreu que el solcaven en una epoca en que no
existien estols militars permanents i la navegacio, el mercadeig
iel cors sovint se solapaven.

Més enlla d’aquesta activitat constant de proximitat cal
considerar la navegaci6 en alta mar amb grans vaixells i el
comerg¢ al'engros. Les dues activitats, intimament connectades,
van créixer al llarg del segle xir de manera paral-lelaien directa
relacié amb el desenvolupament dels interessos politics dels
reis d’Aragd a la Mediterrania. Amb Jaume I el Conqueridorila
conquesta i fundaci6 dels nous regnes de Mallorca i de Valencia
es va consagrar una politica d’expansi6 per la Mediterrania que
es desplegaria encara més en les centuries segiients. Mercaders
inavegants es van convertir en uns aliats imprescindibles
per ala Corona en el mateix moment en que les ciutats reials
arrencaven el seu desenvolupament i, en correlaci6, obtenien
altes quotes d’autonomia politica, fins a constituir, per exemple,
un brag propi a les Corts Generals, al costat dels senyors feudals
eclesiastics i nobiliaris.

Navegaci6 i comerg a ultramar al mén de la baixa edat
mitjana constituien les dues cares d'una mateixa moneda.

Mai millor dit, si considerem que una part substancial del
creixement economic i monetari i del desenvolupament
tecnologic i juridic van anar-hi associats, des del
desenvolupament de la construccié naval en naus i galeres
més preparades fins a la concrecid de figures juridiques com
el nolit, la lletra de canvi, les societats comanditaries, les
assegurances i la compensacié de guanys i perdues entre socis.

Vv Portola o carta portolana de Vallseca del 1439. Tipus de mapa nautic elaborat a la baixa edat mitjana que servia essencialment

per localitzar els ports de mar i conéixer els perills que s’hi podien trobar. Foto: MMB.
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En aquest context es configura una comunitat
d’importants navegants i mercaders que podem anomenar
els prohoms de la ribera. Barcelona sera la ciutat on aquest
col-lectiu prendra més consciencia de la seva especificitat
i de la seva forca. La terra és dominada pel rei i pot ser
afitada i ben delimitada gracies al dret, pero la mar només és
senyorejada pels navegants i els seus usos i costums. Heus aci
que tenim les bases que justificaran els anomenats consolats
de mar.

ELS CONSOLATS DE MAR
La consciéncia de formar part d’'un col-lectiu
especial —el que al m6n baixmedieval amarat de
dret roma era conegut com una universitas—
es va estendre a tota la societat baixmedieval
com una manera d’organitzar-se més enlla
de dotar-se d'un dret propi. Lexpressio més
coneguda segurament sigui la que ara coneixem amb
el nom de gremis i que aplegava en corporacions d’ofici
els professionals per regular-ne i organitzar-ne la vida
comuna. La col-lectivitat de mercaders també es va trobar
en aquesta necessitat organitzativa i de disposar aviat d’'un
cos de dret propi que fos interpretat i aplicat per agents
reconeguts per ells mateixos —els consols de mar— amb el
poder o jurisdicci6é que el rei els delegués.

A més, en aquella epoca, en que no existia la separaci6 de
poders, 'adopci6 d’'una jurisdicci6 implicava poder desplegar-
la no només en una instancia judicial, sin6 també en altres

A Reproduccié de I'anomenada coca de Matard, localitzada com a ex vot a la
capella de sant Simé d’aquesta localitat. Representa el model de nau comercial
medieval per excel-lencia. Es va construir entre finals del segle xivi comenca-
ments del segle xv. Foto: MMB.

Retaule de la Trinitat del Consolat de Mar de Perpinya. 1489. Foto: Museu
Rigau de Perpinya/Wikimedia Commons.

vies o manifestacions orientades al bon govern de navegants i
mercaders, com ara poder fer crides publiques en les materies
que els fossin propies, imposar determinats tributs sobre les
mercaderies per financar les despeses del consolat o construir i
mantenir una seu propia, com eren les llotges de mar.

Certament, 'administraci6 de justicia era molt important
iels estava reservada per rad de l'especialitat de la materia.

El procediment que aplicaven era abreujat i amb un alt grau
d’oralitat en mans dels mateixos mercaders. En alguns casos
hi havia una segona instancia i tenia una gran importancia
l'execuci6 de les senténcies a fi de no perjudicar amb dilacions
els interessos comercials, ja que el temps era or.

Les monumentals llotges de mar de Barcelona, Valencia,
Mallorca o Perpinya sén edificis que parlen per si sols de la
projeccié de mercaders i navegants al llarg dels segles x1v i xv
i de la seva voluntat de fer publics i notoris el seu poder i la
seva presencia a les ciutats esmentades. Alla es consignaven les
mercaderies i es verificaven les operacions comercials. També
eren la seu de la cort de justicia en primera i segona instancia,
s’hi custodiava l'arxiu de la corporaci6 i dels consols de mar i,

ARGO = MMB

37



38

\
r \
\ 2

A Sala del Consolat de Mar de I'Ajuntament de Barcelona, amb marqueteria encarregada el 1958 a Evarist Mora Rossello.
Foto: Jordiferrer/Wikimedia Commons.

com altres seus representatives publiques, disposava també
d’una capella on pregar i posar-se sota la protecci6 divina

en un mar ple de perills. Les llotges de mar eren un espai
representatiu que, a més, demostrava en la bellesa de la
construccid i del seu jardi el poder i 'opuléncia de mercaders
i navegants enfront de la resta d’autoritats i ciutadans.

EL LLIBRE DEL CONSOLAT DE MAR
La navegaci6 i el comer¢ maritim esdevenen la punta de llanca
del creixement economic que arrela al segle xm1 i la comunitat
d’actors del sector es veuen en la necessitat de fixar els usos i
costums que accepten en la seva ordenacié quotidiana i en la
resolucid de conflictes. Les particularitats del col-lectiu huma i
les especificitats de la materia en joc justifiquen una regulacié
autonoma i diferent de la preexistent en 'ambit terrestre.
L'altissim cost dels vaixells i els sous de la tripulacié acordada,
que no poden estar immobilitzats en un port sense generar
peérdues elevades, aixi
com el deteriorament
Entre finals del
segle xv i principis
del xv1 es consolida
la denominacio
Llibre del Consolat

gran comerg, que només

de Mapr.
coneixen en tota la

seva extensio els mateixos navegants i mercaders, fan que la
regulaci6é normativa i la resoluci6 dels conflictes recaiguin

a les seves mans basades en el consens, la mediaci6 ila
concdrdia. Es en aquest context que es conformen uns inicials
costums de mar, compartits per la gent de mar d’aqui i d’alla,

de les mercaderies
estivades més temps
del necessari, a més
de tota una casuistica
complexa i particular
de la navegacio i del

que s’acabaran integrant al final del procés a I'ordenament
juridic com un dret especial que és reconegut com el nucli del
posterior dret mercantil maritim.

No sera fins a les edicions impreses barcelonines del 1494 i

1518 que el cos juridic comencara a consolidar la denominacio,

amb variants, de Llibre del Consolat de Mar. La compilacié
legislativa es consolidara aleshores en la seva composicio i
sera reimpresa i reeditada en nombroses edicions al llarg dels
segles seglients. No només aixo, sin6 que la fortuna del text
fara que es tradueixi i s’editi en llenglies diverses, i es doni a
congixer a potencies maritimes de primer ordre. Aixi, el 1519
es traduira a I'italia, el 1539 al castella i, successivament en les
centuries segiients, al frances, 'holandes, I'alemany i I'anglés.

L’analisi del contingut d’aquestes edicions impreses ha
permes coneixer el procés de formaci6 de la compilacié a
partir de textos i tradicions manuscrites diverses que es van
anar aplegant i sedimentant al voltant d’'uns costums de mar
inicials. La redacci6 en catala sembla que es podria datar vers
el 1370 a Barcelona.

Els historiadors del dret han individualitzat les parts, les
han estudiat i n’han explicat la formaci6 en el fluid context
portuari i mercantil de Barcelona, Mallorca i Valéncia. Les
conclusions a les quals han arribat sén que vers el 1266-1268
a Barcelona es van redactar de manera privada uns costums
sobre 'explotacio dels vaixells als quals el 1283, també a la
Ciutat Comtal, es van afegir unes altres normes preexistents
sobre la navegaci6 i la guerra. Tot plegat va constituir un cos
normatiu que, amb el nom de Costums del mar, Pere el Gran
va confirmar i atorgar al Consolat de Mar que va erigir a
Valéncia el 1283. La jurisprudeéncia i la practica del Consolat
de Mar en aquesta capital van sedimentar al voltant dels
costums inicials i els van reestructurar, amb les anomenades

E \ & ¢ e
de Raphel Nogaet Ylibeates

de Lotjae
yenenfc en cala

A Exemplar del Llibre del Consolat de Mar. Foto: MMB (a I'esquerra).
Portada de pell gofrada amb I'escut del Consolat de Mar. Llibre de la
matricula dels mercaders. 1479-1685. Foto: Biblioteca de Catalunya.

addicions valencianes, en un nou text en que es fa palées el
protagonisme creixent dels mercaders sobre els navegants.
En aquesta reformulacié, també s’hi fa present la ma de
juristes que van fer perdre la frescor i la precisi6 tecnica

de la gent de mar. El text continua l'evolucié quan una
copia manuscrita arriba el 1343 a Mallorca. Lempremta
mallorquina queda incorporada amb la reformulaci6 del
procediment judiciari valencia i la seva adaptaci6 als usos
del Consolat de Mar de Mallorca. Finalment, el nou text
mallorqui sera rebut oficialment a Barcelona amb motiu de

Terecci6 del seu Consolat de Mar el 1348.

ELS CONSOLATS D’'ULTRAMAR

Que passava amb els mercaders més enlla
de les terres d'origen? Un cop els mercaders
i navegants sortien de les naus i baixaven a
terra estrangera, la seva seguretat quedava
en suspens. Per evitar aixo, i fer prevaldre
una aplicaci6 del dret d’ambit personal en
funcié de la nacionalitat o lloc d’'origen, es va
comencar a estendre per la Mediterrania la
figura del consol d’ultramar. Les principals
republiques italianes en disposaveniala
Corona d’Arago es va seguir aquest model.
Mentre va prevaldre el seu regne privatiu, els
mallorquins en tingueren i els barcelonins,
que van aplegar tots els subdits dels reis

d’Aragd6, van impulsar els oficials que,
amb la denominaci6 de consols de catalans
d’ultramar, residien de manera permanent als principals ports

i places comercials de la Mediterrania i de Flandes.
La missi6 dels consols d’ultramar era vetllar pels mercaders

i navegants nacionals emparant-los en cas de necessitat

davant les autoritats locals, que, previament, havien pactat
amb el rei d’Arag6 acceptar-ne la presencia i respectar-ne
lactivitat. La ciutat de Barcelona va aconseguir de Jaume I

el Conqueridor el privilegi d’elegir els candidats al carrec,
que, amb posterioritat, eren confirmats pel monarca. Aquests
consolats es regien per mitja d'unes ordinacions reials i

en 'ambit de les seves competéncies també aplicaven les
normes del Llibre del Consolat de Mar. Finalment, cobraven
unes taxes sobre l'activitat comercial per finangar-se i
administraven les llotges o els alfondecs on es dipositaven les

mercaderies, aixi com la justicia entre els connacionals. K

La celebracio dels 750 anys del Consolat de Mar

'aportacio juridica més rellevant de

la Corona d’Arago al dret universal és
el Llibre del Consolat de Mar. Prova

de la seva eficacia és la vigéncia

que ha tingut al llarg dels segles. Cal
recordar que no es va abrogar amb el
decret de Nova Planta del 1716 i que
va seguir vigent al costat d’algunes
noves pragmatiques borboniques, que
el completaren fins a I'adopcié del Codi
de comerg el 1829. La seva historia,
pero, no va acabar aqui. El seu record
ha restat viu i se I'ha reivindicat amb
reedicions del text, amb el nom d’un
carrer a partir del 1834 i fins en el nom

d’un salo representatiu de '’Ajuntament
de Barcelona decorat amb motius
al-lusius al comerc¢ i a la navegacio.
Ara, amb la celebracié dels 750 anys
del Consolat de Mar, es dona una
nova empenta a la divulgacio d’aquest
passat. L'actual organ arbitral de la
Cambra de Comer¢ de Barcelona n’ha
repres el nom i el reivindica com a
antecedent en la resolucio ordenada
i pactada de conflictes mercantils i
empresarials en una epoca en que
la mediacid és una via optima de
resoldre els problemes i evitar la via
contenciosa. Aquesta reivindicacio

s’ha dut a terme amb la preparacio

de I'exposicié Del Gotic al Metavers.

% de mil-lenni del Consolat de Mar,
comissariada per Enric Mas i Placid
Garcia-Planas, que s’ha pogut visitar a
I'MMB fins la tardor d’enguany, i també
amb la celebracio d’'un congrés sobre
dret i llengua i el Consolat de Mar

que va tenir lloc el setembre passat

i amb un altre d’internacional relatiu

a la mediaci¢ i I'arbitratge a finals
d’octubre, entre altres activitats. A les
xarxes socials de 'actual Consolat de
Mar també s’esta fent una activitat de
promocio i divulgacié dels seus origens.

Text ‘;% Albert Estrada-Rius és doctor en Dret per la UPF, doctor en Historia per la UB i membre de la Reial Académia de Bones Lletres de Barcelona.

A/e a.estrada-rius@icab.cat. @RiusAlbert

ARGO = MMB

39



ELS TRESORS DEL MUSEU <

Una VINTA
FILIPINA a I°’MMB

Patrimonit maritim del sud-est asiatic

Les col-leccions del Museu Maritim de
Barcelona inclouen un centenar llarg
d’embarcacions, inclos el pailebot
Santa Eulalia. Algunes tenen
origens exotics, vinculats a les
darreres restes de |I'lmperi
colonial espanyol,
singularment Guinea
| les Filipines.

Per Pere lzquierdo i Tugas

A Lavinta de Jolo de I'MMB permet
endinsar-se en la historia de la
navegacio més antiga.

A Les restauradores del Museu Maritim, actuant sobre la vinta de Jolo.

Al vestibul del Museu s’hi mostra des de fa anys una
d’aquestes embarcacions, una vinta procedent de I'illa de
Jolo, al mar de Sulu, al'extrem sud de l'arxipelag filipi, ja a
prop de les costes de Malaisia i d' Indoneésia.

DES DE LA PREHISTORIA
Al mar de Sulu, la pesca, la navegacidila
construcci6 naval tradicionals eren coses
dels sama-bajau, un poble adaptat a la
vida a la mar des de la prehistoria que
tan sols feia dues activitats a terra:
construir embarcacions i enterrar els
seus morts.
Els coneixements de construcci6
naval dels sama-bajau es transmeten
entre generacions, de manera que cada
mestre d’aixa sap fer diferents tipus
de canoes, cases barca i embarcacions
mercants. Entre els bastiments més simples,
T'origen dels quals es remunta al paleolitic, hi ha
la bangka (en bajau, beggong o boggoh), que consisteix
en un gran tronc buidat, i la vinta (o pelang), models que es
remunten als inicis de la historia de la construcci6 naval.

La bangka,

que consisteix en
un gran tronc buidat,
i la vinta (o pelang) sén
embarcacions que es

remunten als inicis

de la historia de la

construccié naval.

Els estudiosos del tema pensen que la construccié naval
comenca fa desenes de milers d’anys justament amb les
embarcacions fetes amb un gran tronc buidat, amb les
quals haurien arribat a Australia els primers pobladors,

ara fa 42.000 anys. Per ampliar aquestes barques,

se’ls va afegir un tauld o dos a cada costat,
com és el cas de les vinta, mentre que
al tronc se li anava donant una forma
més regular. Amb el temps, es van

inventar les quadernes per reforcar
transversalment l'estructura, i
allo que havia estat el tronc acaba
transformant-se en la quilla.

NOMADES DE LA MAR
Lexposici6é que el Museu Maritim
de Barcelona presenta al public des
de novembre d’enguany, Sama-bajau
nomades de la mar, mostra una bangka i
una vinta originals. Totes dues procedeixen de
l'antic Museu de la Reial Academia de Ciencies de
Barcelona. La bangka fou donada al Museu pel ciutada de
Manila Agustin Mendoza y Santos, el 22 d’agost del 1899,
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ila vinta hi ingressa el mateix any per donaci6 del capita
de la marina mercant Modest Pelegri. Pelegri havia
arribat a Barcelona el 7 de juliol del 1899 comandant

el vapor Puerto Rico, que, en aquella data, va repatriar
838 espanyols, la majoria militars, que abandonaven

les Filipines després de la guerra d'independéncia i

la ignominiosa venda de 'arxipelag als Estats Units
d’America, quan Espanya ja només en controlava la
capital.

La vinta del Museu Maritim (NI 4377) fa gairebé 6 m
d’eslora, 65 cm de manega i 90 cm de puntal maxim.
Als extrems hi té decoraci6, que malauradament no
s’ha conservat sencera i que a la proa evoca el cap d'un
cocodril. Mostra encaixos circulars per al pal, cilindric,
de 65 mm de diametre, i per al balanci, de 40 mm de
diametre, aixi com d’altres de rectangulars, a la borda,
que permetien adaptar-hi una plataforma i fer-ne, si
calia, una casa flotant.

Diversos tirants de fusta reforcen l'embarcacié
transversalment i permetien amarrar-hi 'aparell.
Lembarcaci6 estava pintada d’'un color clar que sesta
recuperant gracies a la intervenci6 que li estan fent les
restauradores del Museu.

A Detalls de la decoracio de la vinta filipina de I'MMB.

A Procés de neteja amb aigua tamponada amb agar-agar.

Es dona la circumstancia que l'illa de Jolo, d’'on procedeix
la vinta, no fou conquerida efectivament pels espanyols fins
al 1876, pocs anys abans de perdre-la definitivament, i que
per fer-ho hi va haver denviar una esquadra de 33 vaixells de
guerra, amb 9.000 soldats.

Lilla era la seu del soldanat de Jolo, un petit estat que
basava 'economia en la pirateria i que capturava gent a les
illes del voltant per vendre’ls com a esclaus a canvi d'armes.
Loperaci6 militar tenia com a principal objectiu desarmar els
pirates, i és probable que aquest sigui l'origen de bona part de
les colleccions d’armes filipines que hi ha a diversos museus
catalans.

Enfront de I'etnia tausug que governava el soldanat i que
professa un Islam molt estricte, els sama-bajau mantenen
creences animistes i, quan son islamitzats, adopten el
sufisme, tot cantant i fent musica per afavorir la meditacio.

Els sama-bajau son els tnics humans que estan adaptats
biologicament al medi mari. Tenen una melsa molt més
gran que la de la gent de vida terrestre, de manera que hi
acumulen oxigen i poden aguantar fins a 13 m sense respirar,
i submergir-se a pulm6 fins a 70 m de profunditat.

Es tracta d’'una cultura menyspreada pels
pobles que els envolten, per la qual cosa se’ls
ha anomenat sovint els gitanos de la mar.

Malgrat aquest menyspreu, en podem La vinta

recuperara
el seu aspecte
original gracies
a la col-laboracio
del diputat que
representa l'illa

RESTAURACIO DE LA VINTA de Jolo.

aprendre moltes coses, ja que han
aconseguit viure dels recursos marins
durant segles sense esgotar-los, i dominar
les rutes de la navegacié i del comerc a
tot el sud-est asiatic sense emprar altres
instruments que les embarcacions.

Per tal de mostrar-la en la seva maxima
esplendor, les restauradores del Museu Maritim
de Barcelona Teresa Sala, Cristina Latorre i
Carmen Vazquez n’han fet una intervencio de neteja.

S’han pres mostres de les restes de pintura, que s’han
enviat a analitzar per tal de determinar els pigments
i aglutinants utilitzats originalment. També s’han fet
consultes a la comunitat sama-bajau per saber que s'utilitzava
tradicionalment per pintar-les i quins productes fan servir
actualment per mantenir-les.

A La neteja fa aparéixer les restes de la pigmentacio original.

Es dona la circumstancia que per fer la neteja de la pols
acumulada en els 124 anys que fa que és a Barcelona,
després d’assajar diversos metodes, s’ha trobat que el
millor és aplicar-hi aigua tamponada i gelificada amb
agar-agar, una substancia que sobté de les algues i que
constitueix una de les principals fonts d’ingressos dels
sama-bajau actuals. Quan 'agar-agar se solidifica, es pot
arrencar com una lamina que semporta adherida

tota la bruticia sense afectar les restes de
pintura original.
Un cop estigui neta i exposada a
la mostra temporal Sama-bajau,
nomades de la mar, la vinta,
recuperara l'aspecte original gracies
ala collaboraci6 del diputat que
representa l'illa de Jolo al Congrés
de les Filipines, Khymer Adan T.
Olaso, que ha ofert al Museu un
mastil similar al que sabem que tenia
originalment, aixi com una vela antiga
iuna altra de nova, acolorida, com les que
es fan servir per a festivitats i cerimonies,
elaborada per la mateixa comunitat que construi
lembarcaci6 fa gairebé dos segles. K

Text % Pere Izquierdo i Tugas és cap de I'Area de
Gesti¢ de les Col-leccions i del Coneixement de 'MMB.
Fotos 7 MMB.
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_“Per Jordi Garriga

V El compromis de Joana
Costa Benaiges amb el
patrimoni cultural maritim
del barri del Serrallo I'ha
fet mereixedora, l'any
2023, de la Creu de Sant
Jordi.

CUESANIMA | MEMORIA RELLS
SERRALLO DE TARRAGONA

ascuda el 17 d’agost del 1940 ala
placa del Pes del barri del Serrallo de
Tarragona, actual placa de Sant Magi,
no hi ha dubte que veure la llum en
aquell indret ja va ser un fantastic
presagi del que seria la vida de Joana
Costa. Perque en aquella plaga és on anys enrere es feia
la subhasta del peix. Avui dia ja no es fa a la placa, pero el
Serrallo continua mantenint 'esperit pescador i mariner
que sempre ’ha caracteritzat. I el continua mantenint
viu gracies, en bona part, a dones i persones com Joana
Costa, que encarna com ningd I'anima de tota una familia
dedicada ala pescaiala mar.

Armadora i remendadora de tota la vida, Joana Costa
és una de les veus del patrimoni del barri pescador
de Tarragona i, precisament per ser una exponent
excepcional de la vida de les families de pescadors del
Serrallo, 'any 2023 va rebre el reconeixement del Govern
de Catalunya amb la Creu de Sant Jordi. Un fet, aquest,
també excepcional.

La seva és una vida no només dedicada a la mar, sin6
també ala pescaial’art de remendar, és a dir, arreglar les
xarxes. A més, i aquest és un altre dels seus grans valors,
els dltims anys Joana Costa s’ha dedicat a traslladar a les
generacions més joves l'ofici del remendador, gracies ales
seves col-laboracions amb el Museu del Port de Tarragona.
I és precisament en aquest museu on ens acull per xerrar-

Museu del Por
de Tarragona

Joana Costa, davant la seu del Museu del Port de Tarragona,
mostra amb satisfaccio dos llibres per a infants editats pel
mateix Museu i inspirats en la seva mare i el seu marit.

hi una bona estona, i de seguida veiem que s’hi mou com
si fos casa seva. I és que aqui, a més de fer-hi xerrades i
activitats per conservar la memoria i el patrimoni d’un
ofici que va ser de maxima importancia per als pescadors,
hi conserva part del llegat de la familia, amb objectes,
documents i fotografies de gran valor huma, documental
i sentimental, un llegat que és, en realitat, un repas de la
seva vida.

Tot comenca amb el seu avi, en Chaparro, que procedia de
Cambrils pero que es trasllada al Serrallo per poder ampliar
les captures. El pare va continuar amb l'ofici, mentre ella
estudiava al Sagrat Cor. Pero de ben joveneta ja va comencar
aremendar, tot aprenent l'ofici de la mare i I’avia, Maria
Fortuny. També de molt jove va conéixer en Jordi de la
Parrota, amb qui es casaria i tindria quatre fills. A més de
remendadora, Joana Costa també va continuar amb el llegat
familiar tot esdevenint armadora de la barca Dobe, nom que
procedeix de les primeres lletres del nom de la mare, Dolors
Benaiges. Més endavant, encara seria armadora d’altres
barques, com la Chaparro ila Madobe.

No és gens casual que volgués retre homenatge ala
mare. Perque el paper de moltes de les dones de families
de pescadors ha estat clau a I'hora de fer rutllar el negoci:
mentre els homes es feien a la mar, eren les dones les que, a
més de remendar, tiraven endavant bona part de les tasques
burocratiques, organitzatives i economiques necessaries.
Les decisions, tot sovint, eren seves. I aixi és Joana Costa:
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Entre els objectes de la familia de Joana Costa que es troben
al Museu del Port de Tarragona hi ha un retrat de mida natural
de la seva mare, que ja havia estat armadora i remendadora.

decidida i amb una empenta que li ha permes esdevenir,
efectivament, veu i memoria del Serrallo, el barri pescador
de Tarragona. Haver estat reconeguda amb la Creu de

Sant Jordi és sens dubte un motiu perfecte per dedicar-li
aquestes pagines de I’4Argo. En realitat, pero, no caldria cap
excusa per conéixer-la. Parlar amb Joana Costa és endinsar-
se en un moén que cal coneixer per gaudir-lo i, sobretot,
fer-ne una merescuda memoria.

Armadora, remendadora, pescadora, dona de mar... A
voste, com li agrada que se li dirigeixin o la coneguin?
Armadora i remendadora. Pero realment jo em cuidava de
tot. Feia les visites al banc, també tota la burocracia amb
Comandancia Maritima... Jo ho feia tot, igual que abans
ho havia fet 'avia, com tantes altres dones de pescadors.
Com diem aqui, els homes anaven a pescar, feien les feines
de mar, pero a nosaltres, les dones, ens tocava fer tota la
feina de terra, que no era poca.

Agquest estiu voste ha rebut la Creu de Sant Jordi per
ser un excepcional exponent de la vida marinera al
port del Serrallo de Tarragona. Com ho valora?

Em va venir molt de nou. Em van trucar de la Generalitat
ijo vaig pensar: «Pero si jo soc una persona normal i
corrent». Quasi em va costar dir que si, que acceptava la
Creu. Jo soc de les que si puc passar per darrere i que no
em vegin gaire, millor. Pero del meu entorn tothom em va

trucar i em va dir que m’ho mereixia. Deu ser aixi, doncs.
Realment, la meva ha sigut tota una vida dedicada al
mon de la pesca, i ja em venia de familia. La meva mare
jaremendava per a altres barques, i també confeccionava
xarxes, i també la meva avia. Jo, en canvi, remendava per
ales dues barques de casa.

S’hauria esperat mai quan ja de jove va comencar
atreballar al’ofici de la pesca que rebria un guardé
com aquest?

No, mai, impossible.

Per que creu que s’han fixat en la seva figura?

Doncs no ho sé. Segurament la cosa ve en gran part del
meu marit, en Jordi, que ja no és amb nosaltres... El

cas és que ell venia molt aqui al Museu i donava coses,
coses que podia trobar enganxades a les xarxes, pero
també coses de la familia: fotografies, documents, tot
allo que creia que podia ser interessant per al Museu.

El meu home ho guardava tot. I el meu pare va trobar

de tot. Havia trobat, fins i tot, restes de I'¢poca romana.
Jo venia més de tant en tant, perque aleshores havia de
cuidar la mare, que estava malalta. Després m’he dedicat
a ensenyar als nens com remendavem, i en certa manera
li he agafat el relleu al meu home, també pescador. Jo soc
besneta, neta, filla, dona i mare de pescadors. I sempre he
viscut al Serrallo. Es tota una trajectoria a la mar. Ja de

ben petita a casa només se sentia parlar de barques,
de motors... Tota la meva vida és el mar ila pesca.

Sembla que voste estava predestinada a viure de

la mar. Ja va néixer a la placa del Pes, on es feia la

subhasta del peix...

Si, és veritat. El pis on vaig néixer era de lloguer, perque a

la Guerra van tirar la casa de la familia a terra, de manera

que vaig néixer aqui, si. Ma mare va quedar filla unica.

El seu pare era de Cambrils, pero va venir a Tarragona per

poder estar a prop del port de la ciutat, on podien atracar
barques més grans i,
per tant, pescar més.

Que recorda dels inicis
en aquest ofici, quan
als 15 anys, si no vaig
errat, va comencar a
fer de remendadora?
Abans, abans! Jo vaig
comencar a remendar de
molt, molt joveneta, abans dels 15 anys. Abans les eixarcies
shavien d’arreglar dia si, dia també. A casa sempre hi
havia una cadira, agulles i eixarcies. I 'avia, quan hi havia
una estona, sempre ens deia: «Vinga!, a remendar!». I és
que era ella qui portava el negoci, i d’ella va passar a mi.
Encara recordo quan un cop, sent jo molt joveneta, em va
dir: «T’has de buscar un noi que sigui pescador, bon noi,

L2

El decaleg

1. Un mar?
El Mediterrani.

2. Una platja?
La del Miracle de
Tarragona.

3. Un animal mari?
El dofi.

4. Un esport maritim?
La natacio.

5. Un llibre per endur-
se a una cala solitaria?
De joveneta m'agradaven
els del Pare Coloma.

6. | un disc?
Algun de sarsuela.

7. Quin és el seu primer
record del mar?
Quan vam estrenar la

barca Maria Benaiges.
Feia molt mal dia,
pero voliem sortir a
provar el motor.

8. Pensi en el mar i
digui’m algun matis
per descriure’n el blau.
Es el color de la

meva vida. Es el color

de la calma. El mar
m’eixampla el cor.

9. Si hagués de fugir
se n’aniria rumb a...
No en tinc ni idea...

10. Acabi la frase:

Si no existis la mar...
Estariem perduts.

Es tan maca, i tan
traidora també...

treballador i que a casa seva no tinguin res». Aquesta era
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la millor manera d’assegurar el negoci, aixi ho veia ella.
1, de fet, aixi va ser. Amb en Jordi ens vam casar 'any 1962,
pero cap al 1958 ja manava una barca de casa.

Joana Costa mostra un dels documents antics de la familia
cedits al Museu del Port de Tarragona. Es tracta de la
llicéncia del seu avi, Francisco Benaiges Font.
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Aleshores, vosté no només és el cap visible d’'una
nissaga de pescadors, siné també d’un autentic
matriarcat...

Si, és aixi, és veritat. Ara el meu fill també s’hi dedica,
pero jo encara tinc el mando.

Com era el Serrallo aleshores i com és ara?

Era encantador. Era com un poble. Ara ha canviat

molt. Hi ha molta més gent forastera. Abans, tot eren
portes obertes; tot el barri era com una gran familia. I la
majoria eren families de pescadors, gent de la mar. Ara
aixo va canviant; és llei de vida, suposo...

I com era el mén de la pesca aleshores i com és

ara des del seu punt de vista?

Hi ha coses evidents. Abans es feien moltes coses a ma,
mentre que ara tot esta mecanitzat. I informatitzat.
Aleshores, només es feia servir la maguinilla per tirar
el cable, pero les malletes ja les recolliem a ma. Molts es
feien a la mar sense impermeable i fins i tot descalgos. Si
ara la pesca és una feina dura, abans ho era molt més. I,
aqui, molts dels armadors també es feien a la mar. Es el
cas de la nostra familia. Aqui tothom feia de tot i el que
convingués per tirar endavant.

Quan vosteé va comencar a fer de remendadora
aquest era un ofici sobretot fet per dones,
generalment les dones dels pescadors, pero a poc

a poc també s’hi van anar involucrant homes.

Voste va viure aquest fet?

Ara n’hi ha, pero jo no vaig tenir practicament cap
company home. Només un de Melilla, i de vegades ja ho
feia directament a la barca. De fet, aquest pescador que
vam tenir molts cops remendava dalt la barca.

Els testimonis fotografics

Les fotografies de la familia
de Joana Costa que es
conserven al Museu del Port
de Tarragona mostren el

seu passat pescador. Sén

el testimoni grafic d’una
nissaga que és, també, part
de 'ADN del Serrallo.

Tripulacid de la barca Madobe
xorrant (pujant la xarxa

a coberta per obtenir les
captures de la feina feta). Anys
1980. Autor: Rolf-Fr. Drager.
Cessié de Jordi Albiol Borras.

Com em deia, el paper de la dona en la historia de
la pesca sempre ha estat molt important i fins i tot
peca clau. La majoria de dones de pescadors eren
les responsables de muntar la peixateria, de vendre
el peix capturat o bé de remendar les xarxes. Aixo
encara és aixi?
Si, en part, pero la veritat és que me n'adono més
ara que abans. Aleshores no hi donavem massa
importancia. A casa,
pero, a la llotja, hi
anaven els homes.
Abans d’anar-hi, els
pescadors tenien el
costum d’agafar un
grapat de peix per a
cada tripulant, i per a
Parmador n’hi havia un
parell de grapats. El
cas és que com que nosaltres teniem molts grapats, el
veniem. Era el que en déiem el peix pelut, la morralla.

Repassant la seva biografia, m’ha sorpres que tot

i que de ben jove ja va comencar en aquest mon de
la pesca, també tenia temps per estudiar Comerg.
Aleshores pensava a dedicar-se ala mar? La van
empenyer els seus pares?

A casa tot era pesca. Tot. Jo anava a un col-legi que no
era del Serrallo i m’agradava molt el piano, i un dia

I’hi vaig comentar a la mare, pero la iaia em va dir,
assenyalant-me la cadira i les agulles: «El piano, el
piano. Mira, aquest és el teu piano...». Coses d’abans.
La meva germana va festejar amb un noi que no era
pescador, i a casa va ser un disgust molt gran; era, deien,
un pixatinters. O sigui que ja ho veus, tot anava enfocat

Ceci Romagosa i M. Dolores
Benaiges remendant un art al moll
de Pescadors. La Dolores era la
mare de la Joana i era la cap de les
remendadores del Serrallo. Anys
1970. Autor desconegut. Cessio

de Rosa Sans Sans.

a continuar el negoci de la pesca. I si, vaig comencar
Comerg, pero no ho vaig acabar. A casa sempre hi
havia molta feina.

Voste va arribar a tripular la barca?

Per treballar, no, pero amb el meu marit si que

hi havia pujat algunes vegades, i m’agradava molt.
La Madobe i les altres barques que hem tingut eren
totes d’arrossegament. De fet, tinc I'espina de no
haver fet la sardina. Pero és que no paravem. Abans
hi havia veda de tres mesos, de manera que quan hi
havia aturada el meu home anava a Mallorca, a

fer la gamba, i jo hi anava a I'estiu amb els nens.
Anavem en avié i tornavem amb la barca.

Vosteé és una gran defensora de l’ofici de

remendadora, i ha procurat fer-lo perviure

en les generacions futures. Considera que

se n’ha sortit?

Es dificil. De vegades sembla que ens en sortim

i de vegades no. Costa, aquesta és la veritat, pero
fem el que podem i
tot el que esta a les
nostres mans. Jo soc
aqui per Merce Toldra,
la directora del Museu.
El meu home, un cop
jubilat, s’entretenia
molt venint aqui i fent
activitats per als nens.
Després, amb una
amiga vam comencar a

venir. Més endavant ens van dedicar una col-leccié

de contes. En un, la meva mare és la protagonista i,

D’esquerra a dreta,
Pere Nunez, Jordi
Albiol i Ramon Bondia
a la popa de la

barca Lluis Pascual.
Anys 1960. Autor
desconegut. Cessio
de Jordi Albiol Borras.

en un altre, el meu home. Hem fet diferents activitats
per ensenyar a les criatures com remendavem. També
col-laborem en la Festa de la Mar del mes de maig i en
la setmana tematica del Serrallo. Ara ja fa més de 20
anys que ens coneixem, perque el meu home també
havia anat a les escoles a fer xerrades.

Em deia que el mon de la pesca és dur. La seva vida
ha estat dura?

Jo recordo la meva infantesa molt feli¢. Gracies a Déu
no ens ha faltat mai res. Pero hem treballat molt. Hi
havia gent amb barca, armadors, que no pescaven ells
mateixos. Nosaltres si. I feiem de tot. L'eixarcia de llum,
per exemple, que és llarga i prima, s’havia d’arreglar
rapid perque sovint només en teniem una. I aixo de
remendar les eixarcies continua sent una feina manual,
pero ara els pescadors ho fan ells mateixos. Ja no hi ha
cap dona. En fi, aix0 de si la meva vida ha estat dura...
Ha estat una vida de treballar molt per tirar endavant,
pero aqui estem.

Amb el seu home, Jordi de la Parrota, han tingut
quatre fills. Es dediquen també a la pesca?

Estic molt contenta perque dos fills han continuat,
pero ja son grans, i els nets ja no continuaran en el
moén de la pesca. Es una llastima, perd aquest és un
ofici que ja no és com abans. Les arts, ara, valen molts
diners. Es molt sacrificat pel rendiment que en pots
arribar a treure. K

Text 7 Jordi Garriga és periodista, escriptor i coordinador editorial.
Ha publicat diversos llibres, entre ells Cendres de glag (Ed. Proa) o
Libros prohibidos (Ed. Viena).

Fotos 77 Quim Roser. www.quimroser.com

Jordi Albiol i Joana Costa amb el seu fill Jordi davant la barca
d’arrossegament Chaparro quan la barca s’havia varat. 20/08/1967.
Autor: Del Rio. Cessio de Jordi Albiol Borras.
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EMBARCACIONS TRADICIONALS
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En una vella pedrera de mares subterrania del municipi
d’Es Castell (Menorca), es va inaugurar la primavera

del 2023 un nou centre que exposa 17 embarcacions
tradicionals menorquines restaurades com a fil conductor
del seu contingut. Pero l'objectiu va més enlla de la
mostra de les diferents tipologies de barques. El centre
explica I'evolucio recent, la situacio actual i fins i tot
apunta al futur, un futur que es preten respectués amb el
medi | sostenible en el temps. Aixi mateix, el centre també
ens explica la complexa relacio de les activitats maritimes
amb el patrimoni natural que les acull.

Per Joan Alemany Llovera

UN NOU CENTRE

AMB UN NOU RELAT

Explicar el ric patrimoni maritim de
Menorca fent servir com a base i fil conductor
embarcacions tradicionals de fusta era el dificil
repte per a la creacié de Thalassa. Els tres objectius
principals en els documents aprovats sobre el
contingut del centre eren senzills de formular pero
dificils de dur a terme: primer, restaurar, mostrar
i descriure les diverses tipologies dembarcacions
tradicionals; segon, recuperar dues antigues
pedreres d’Es Castell que probablement varen
aportar els cantons de mares per a la construccio
del poble, i tercer, i més important com a concepte
museologic i museografic, exposar a través dels

elements concrets exhibits —les barques— la riquesa

iimportancia del patrimoni maritim menorqui
creant un centre que el difongui en els diferents
components de patrimoni natural, técnic, social i
cultural.

L’ORIGEN | DESENVOLUPAMENT

DE THALASSA

Dues associacions preserven des de fa anys diverses
embarcacions tradicionals menorquines i elements del
patrimoni maritim: Amics de la Mar de Menorca i Amics
de la Mar Port-Maé. La primera té la seu a Ciutadellaila
segona, com el nom indica, al port de Mad, encara que en
formen part socis i embarcacions d’altres llocs de I'illa.

Des de fa decades es fan propostes a Menorca per a la
creaci6 d'un museu maritim, pero mai han anat més enlla
de la formulaci6é d'una idea o un projecte generic. Lorigen de
Thalassa no es troba en una proposta estructurada i previa
de creaci6 dun museu, sin6 en la demanda d'un membre
destacat dAmics de la Mar Port-Mao a l'alcalde d’Es Castell
d’un espai a les casernes del municipi per guardar alguns
estris i potser alguna embarcacié important conservats a
Robadones. Lalcalde va veure la potencialitat de la proposta
iva derivar-la cap a un espai molt més gran i amb més
possibilitats: dues pedreres utilitzades des de feia molts
anys i conegudes amb diversos noms al llarg de la historia,
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LA KETY

Una embarcacié especial
de la qual queda un

sol exemplar a les
Balears (i segurament

a tot Espanya) és la
mariscadora Kety. Barca
de rem, la mariscadora
és considerada un

gussi en la descripcio

i dibuix que aporta el
gran treball de I'arxiduc
Lluis Salvador d’Austria
de finals segle xix sobre
les Balears. Aquestes
barques pescaven
fonamentalment al port
de Mao, en altres temps
ric en mariscs i moltes
especies de peixos. A
més de I'excepcionalitat
de la barca, important en
si mateixa, I'exposicio de
la Kety va acompanyada
dels principals estris

de pesca que emprava.
Per a la navegacié
trobem una sassola, un
flotador, un cubell... Per
a la pesca, un conjunt
d’instruments que creiem
tambeé unic, com son els
diferents estris de ferro

anomenades actualment pedreres de
s’Arraval Vella. Les dues es trobaven en un

similars a unes tenalles,
fitores i un rasclet amb
xarxa. El mariscador
observava el fons mari
amb una tosca ullera i
movia I'estri de pesca a
través d’'una llarga asta i
d’un cap. El coneixement
i I'nabilitat del
mariscador manipulant
aquests instruments
permetien les captures
del fons del port. Una
fotografia excepcional
mostra la forma de
pescar del mariscador.

Thalassa
és el fruit d'una
estreta col-laboracié
publica amb una
associacioé cultural
privada.

estat d'abando i deteriorament que requeria

l'alternativa que, per I'envergadura que anava adquirint
la proposta, necessitava un financament que havia de
provenir de fons exteriors a ’Ajuntament i al Consell.
Es va considerar que el projecte era idoni per demanar
una subvenci6 de I'Tmpost

de turisme sostenible, més
conegut com a ecotaxa, per la
qual cosa era urgent disposar
d’uns primers projectes. En
pocs mesos es van elaborar el
projecte basic per a I'exposicio
iel darquitectura per a les
pedreres, que van ser aprovats
pel Consell Insular, pel ple de
I'Ajuntament i per I'’Associacio
per unanimitat el juny del 2018.
Un cop aprovats els projectes
per la Comissi6 corresponent
de l'ecotaxa es va procedir a
l'encarrec de dos projectes, ara de caracter executiu,
per ala reforma arquitectonica i per a l'elaboraci6 del
pla museografic (novembre del 2019). De nou es van
aprovar per unanimitat, fet important ja que el projecte
sempre ha tingut el suport de les tres forces politiques
més importants de Menorca. En el procés final de la
redacci6 del projecte executiu del contingut del centre
I’Ajuntament va encarregar un projecte de disseny
general i de tots els elements que havien de formar
part de l'exposici6. Fets el corresponent concurs putblic
i els treballs per a la produccié de l'exposicio, es va
inaugurar i obrir al public el 24 de marg del 2023. Des
d’aleshores ha tingut un gran nombre de visites i una
alta valoraci6 pel contingut, disseny i produccié que
s’hi ofereixen.

AMBITS | CONTINGUT DEL CENTRE
Thalassa és, en essencia, un centre que explica un
patrimoni construit, les barques; que té com a ambit
d’actuaci6 un patrimoni natural, la mar, i que produeix
un impacte social i cultural en la societat menorquina.
I és sota aquests conceptes que s’estructura l'exposicié.
Cal destacar que un dels elements importants del
projecte arquitectonic ha estat la construcciéo d'un nou

tinel d'uni6 des del pati que permet un itinerari complet

i sense retorns per a tota I'exposicid. Per indicar
als visitants el trajecte més idoni, s’ha dissenyat
un simpatic sistema de seguiment a través
d’unes gavines situades en punts estrategics
que indiquen el sentit recomanat. La curosa
restauracio de la pedrera deixant les parets al
descobert i tenyint de blau el terra, juntament
amb lelegant disseny, ofereixen un marc especial a

una intervencio profunda i costosa. De nou
amb bon criteri es va consultar i proposar la
intervencié del conseller de Cultura, Joventut i Esports
del Consell Insular.

La reflexié compartida de l'alcalde, el conseller i el
president dAmics de la Mar Port-Mad va conduir a

les barques i a totes les peces de I'exposicio.

Gran part de l'espai de Thalassa esta ocupat per 17
embarcacions tradicionals que estructuren el recorregut
i disposen de la corresponent explicaci6 de les seves
caracteristiques basiques: nom, tipus dembarcacio,
dimensions, mestre d’aixa.

Després
d'uns mesos amb
nombroses visites cal
afrontar la gestié a llarg
termini amb objectius
nous i ambiciosos per
a Thalassa.

No es pot explicar en poques linies
el que és un ampli conjunt d’elements
que, a partir de les barques, descriuen
un patrimoni maritim molt ric i divers.
Només apuntarem el nom dels ambits
de l'exposici6 i les perspectives de gestio.

Comenca el recorregut expositiu amb
una descripci6 de les pedreres de mares i del
medi natural en que les barques s’han de moure, la mar.
Segueix una interpretaci6 artistica sobre la posidonia,
laudiovisual i la sala del patrimoni maritim. Les
imatges de la memoria social i una excel-lent selecci6 de
fotografies de Toni Vidal ocupen el tunel de connexib.
Ja ala segona pedrera s’exposen les caracteristiques
de les embarcacions tradicionals i la navegacid, dos
tallers participatius (nusos i forces), les embarcacions
iles activitats de lleure i pesca (complementades amb
vitrines i un audiovisual). Més enlla de la rampa que
representa un tipic llenegall menorqui, hi ha 'ampli
ambit dedicat a la construccié naval. Per acabar, es
troba l'espai dedicat a la cultura, després el pati i,
finalment, el nou tinel de sortida amb informacié de
les dues associacions del patrimoni maritim.

Amb la inauguraci6 el marg del 2023 de Thalassa,
culmina una primera etapa que comenca més de cinc
anys abans. Després d’'uns primers mesos d’'obertura
gratuita per donar a coneixer el centre amb un
considerable éxit de visitants i de critica, cal plantejar-
se’n ara la gesti6 futura. Lobjectiu de convertir
Thalassa en un centre de referencia del patrimoni
maritim de Menorca, i que pel seu caracter unic i de
gran acceptacié popular transcendeixi I'ambit illenc,
és perfectament possible. La gestié proposada es basa
en la col-laboraci6 publicoprivada de les entitats que
han estat capaces d’aconseguir el que fa uns anys no
imaginaven ni els més optimistes. Una gesti6 agil
i dinamica del centre amb una ambiciosa proposta
de futur és el segiient gran repte. LAjuntament d’Es
Castell com a administraci6 responsable de Thalassa
i Amics de la Mar Port-Mab com a associaci6 privada
amb molts anys d'activitat en defensa del patrimoni,
que coneix tots els aspectes d’aquesta tematica i que
ha cedit les barques i les peces per a I'exposici6, son

les dues entitats que, amb el suport del
Consell Insular, han d’impulsar i controlar
les activitats futures que, logicament, per
agilitat, dinamisme i objectius ambiciosos,

ha de fer una empresa especialitzada en
gesti cultural. LAssociacié Amics de la Mar
Port-Mao té davant seu loportunitat i el repte
de promoure i difondre amb més forca el patrimoni

maritim; ara disposa de la solida base de Thalassa. K

LA INFLUENCIA

ANGLESA

Podem suposar i
imaginar, sense que

hi hagi evidencies
arqueologiques, que

a Menorca ha existit
sempre la construccio
d’embarcacions de
diferent tipus, diversa
grandaria i complexitat.
No obstant aixo, no va
ser fins a la dominacio
anglesa que la
construccio, la reparacié
i el manteniment
d’embarcacions grans,
mitjanes i petites va
adquirir importancia,
especialment al port de
Mad amb el seu gran

arsenal i amb nombrosos
tallers a diferents molls.
Els tallers de mestres
d’aixa de Ciutadella
construiren grans
goletes comercials i
embarcacions per a la
pesca i el lleure. Des
d’aleshores disposem
d’informacions

sobre la construccio
d’embarcacions a
Menorca fetes per
afamats mestres d'aixa
que s’ha mantingut fins
ara. Aquesta important
activitat mereixia

un destacat espai a
Thalassa.

Text i fotos ¥ Joan Alemany Llovera és doctor en Ciencies
Economiques. Autor dels projectes basic (maig del 2018) i executiu
(novembre del 2019), i director facultatiu (juny del 2022 - marg del
2023) de I'exposicié de Thalassa.
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LLOPS DE MAR

1909-1994

Joseée Perez del Rio

MESTRE DE MAQUINISTES NAVALS

Professor durant quatre decades a I'Escola de Nautica de Barcelona

I autor de I'obra en vuit volums Tratado general de maquinas marinas,
Pérez del Rio va prestigiar | dignificar la professio de maquinista naval,
equiparant-la a altres estudis cientifics superiors, i va ser una figura
cabdal per a diverses generacions de professionals.

Per Victor Farradellas

altaven 11 dies per al seu aniversari, pero

ell ja es temia que no arribaria a complir

els 85 anys. Els tltims mesos la salut no

I'havia acompanyat i el deteriorament

havia estat inexorable; aquella tardor, el

final era imminent. Home d'ordre i amb
el cap ben clar, José Pérez del Rio s’havia preparat per
encarar la mort amb la serenitat de qui ha viscut una
vida conscient. Va repassar amb la mirada els centenars
de volums que donaven forma a la seva biblioteca; va
recordar les classes, les converses amb els alumnes. Es va
acomodar al sofa, va destapar una ampolla de xampany i
va brindar pel cami recorregut.

INFANCIA A PROP DEL MAR

José Pérez del Rio Ibarz Juana va néixer el 24
d’octubre del 1909 a Gracia, a Barcelona (feia tot just
12 anys que la vila s’havia unit a la ciutat). De petit
passava temporades a Cadaqués, a 'Alt Emporda,
gaudint del cap de Creus a casa dels seus oncles. La
tieta era mestra i el tiet, maquinista naval. Aquelles
estades el van influir a I'hora de decidir el seu futur.
Quan tenia 15 anys, durant la dictadura de Primo de
Rivera, va comencar els estudis a 'Escola de Nautica
de Barcelona, on obtindria el certificat d’'alumne de
magquines. Dels 18 als 25 va estar navegant en diferents
vaixells, fins que va obtenir el titol de Magquinista
Naval Jefe. Conscient del potencial de tenir una bona
formacio, també va estudiar Matematiques a la Facultat
de Ciéncies de la Universitat de Barcelona.

Després de la Guerra, en lloc d'embarcar-se i exercir
de maquinista, va orientar la carrera cap a la docéncia,
camp al qual seguiria vinculat i compromes la resta
de la seva vida. Lany 1941, ja durant el regim
franquista, va ser nomenat professor numerari
al’Escola Oficial de Nautica de Barcelona.

Dels 18 als 25 anys
va estar navegant
en diferents
vaixells, fins que va
obtenir el titol de
Magquinista Naval
Jefe.

Lassignatura de Maquines i Taller quedava
sota la seva tutela indefinidament. De fet, la seva
implicaci6 en el projecte académic va ser completa: I'any
segiient va comencar a exercir de secretari a'Escola,
carrec que ocuparia fins al 1958. Al llarg d’aquells 16
anys, Pérez del Rio va estar en contacte directe amb les
noves generacions de maquinistes navals, pero també
de la resta de futurs professionals d’altres especialitats
que passaven per 'Escola de Nautica. A poc a poc va
anar perfilant les seves habilitats com a mestre, va
guanyar destresa i va desenvolupar un gran nivell
d’expertesa en un temari que academicament encara
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Homenatge

El 2 de juny de
I’any 2005, el
Museu Maritim
de Barcelona

recordar la figura

del professor com
la seva tasca en la
dignificacio de

i la Sociedad la professioé de
General de Jefes maquinista naval.
y Oficiales de També es va

Méquinas de presentar una

la Marina Mercante antologia dels
van organitzar seus textos, que
un homenatge a portava per titol
José Pérez del Rio. Etica y técnica:
Al llarg del matf escritos de José
i la tarda es van Pérez del Rio,
celebrar diverses una compilacié a
conferéncies, en carrec de Manuel
les quals tant es va del Blanco.

no estava prou desenvolupat i en el qual hi havia molt

de camp per explorar i refinar. Conscient que el camp
d’estudi necessitava ampliar les fonts de coneixement i
bibliografia, I'any 1946 va publicar Trigonometria plana
con elementos de esférica: para uso de los alumnos y
oficiales de mdquinas de la Marina Mercante, destinada
als seus alumnes. Pero encara hi havia molta feina per fer.

EL CONEIXEMENT, PER ESCRIT

Al cap, hi tenia un projecte més ambicids i que anava
més enlla d’'una obra especifica: crear un gran corpus
de coneixement escrit que dotés de muscul academic
el seu ofici i que fos 1til a 'hora de formar les noves
generacions de maquinistes navals. Per aixo, a partir
del 1958, mentre seguia fent classes, va comencar a
escriure el que seria la seva gran obra, el Tratado general
de mdquinas marinas. Publicada en vuit volums per
leditorial Planeta entre els anys 1959 i 1970, aquest
treball académic de referencia marcaria un abans i un
després en la professi6 dels maquinistes navals.

Per entendre la importancia que va tenir el Tratado
general de Pérez del Rio cal comprendre la percepcié
que es tenia dins de la marina mercant dels maquinistes
navals. Tradicionalment, a les tripulacions de les
embarcacions, hi convivien dues classes diferenciades:
els oficials, que rebien una educaci6 per poder comandar
i dirigir els vaixells, i els mariners, que operaven en
la part més practica, des de manipular els rems o les
veles fins a ocupar-se de la intendéncia. Els primers
estudiaven una carrera; els segons aprenien un ofici.
Amb larribada del vapor, pero, es va fer evident que calia
professionals capagos d’entendre el funcionament de les
maquines i reaccionar davant de qualsevol imprevist.
Com és logic, amb el pas del temps la maquinaria de
les embarcacions es va fer cada vegada més complexa
i calien més coneixements per dominar-la. No obstant
aixo, la distinci6 tradicional en la percepcio de les dues
classes de la tripulaci6 es va mantenir, amb els oficials

José Pérez del Rio posa amb alumnes a un paisatge rural.
Probablement la casa del professor a Sant Pere de Vilamajor.

de pont gaudint de prestigi i els oficials de maquines
patint un cert menyspreu, ja que eren considerats
de segona categoria. Aquesta distinci6 es reflectia a
lacadémia, tant a les escoles com en la quantitat de
bibliografia disponible. Es tractava d’'una situaci6 estesa
arreu de les marines mercants, que podriem comparar a la
diferéncia de la percepci6 social que hi havia entre metges
iinfermers en el camp de la medicina.

Lobra de Pérez del Rio va tenir impacte a Espanya, pero

també a l'estranger,

L’obra de Pérez ja que es va traduir
. . a diversos idiomes.
del Rio va tenir Les connexions

impacte a Espanya, internacionals del

N - professor venien
 § m
pero també a d’antic: inquiet per

D) °
1 estranger, Jaque connectar amb la
esvatraduir a realitat d’altres
diversos idiomes magquinistes navals,

havia ingressat a

I'Institute of Marine
Engineers, una organitzaci6 fundada el 1899, a Londres,
dedicada a promoure el desenvolupament cientific de
l'enginyeria maritima.

REFERENT ACADEMIC

A poc a poc, José Pérez del Rio es va consolidar com un
referent academic del mén nautic a escala estatal. El

1964 va prendre possessié de la catedra de Motors de
Combustid, va ser nomenat conseller nacional d’Educacioé
iva rebre multiples condecoracions, com la Creu del Merit
Naval de Primera Classe, amb distintiu blanc.

Pero no tot en la vida de José Pérez del Rio eren classes
magistrals i estudis académics sobre maquines. En el seu
temps lliure, cultivava tota mena d’aficions, com la lectura,
la filosofia, I'escriptura de poesia (i va arribar a publicar-
ne un llibre, Vaniloquio, el 1972) o la interpretaci6 de violi,
instrument que tocava sovint i amb cert virtuosisme.

Lany 1979, als 70 anys, va jubilar-se. Per les seves aules
havien passat centenars d'alumnes, generacions senceres

de maquinistes navals. L'Institute of Marine Engineers

va publicar una nota breu en la qual es destacava que:
«Professor Pérez was held in great affection by all

the students that he taught, and to his many friends,
particularly in Barcelona, was known as ‘The Father of
Marine Engineering’» (El professor Pérez gaudia d'un gran
afecte per part de tots els alumnes a qui havia instruit, i
entre els seus nombrosos amics, particularment a Barcelona,
era conegut com el pare de 'enginyeria maritima).

Tot i retirar-se de l'ensenyament a 'Escola Nautica, Pérez
del Rio no va deixar mai de ser professor. A casa seva, a
Sant Pere de Vilamajor, eren freqiients les trobades amb
col-legues i antics alumnes, amb qui seguia compartint
coneixements. El seu cervell era tota una maquina inquieta,
ja que uns anys després de jubilar-se va defensar la seva tesi
doctoral, un treball dedicat a la maquina de vapor que li va
valdre el primer Doctorat en Ciéncies del Mar d’Espanya.

Don Josep, com 'anomenaven afectuosament els alumnes,
va morir el 13 doctubre de 1994 a casa seva, tal com ell havia
decidit: no volia passar els darrers dies de la seva vida en una
habitacié d’hospital. Darrere seu quedava un llegat immens,
amb la dignificaci6 de la professi6 de maquinista naval a través
d’una extensa bibliografia i l'afecte d'un munt d'alumnes que
van transitar el cami que ell havia ajudat a obrir. K

José Pérez del Rio
tocant el violi, la seva
gran aficio.
1909-1994.

José Pérez del Rio
amb uniforme de cap
de maquines al seu
despatx de Sant Pere
de Vilamajor.

José Pérez del

Rio a les escales

de I'entrada de la
Facultat de Nautica
de Barcelona amb un
grup d’alumnes.

José Pérez del Rio
amb uniforme de cap
de maquines al seu
domicili. 1909-1994.

Un home singular

sensibilidad, humanidad

e inteligencia». A més

del futur de la professio,
també van parlar de religid
i politica. Pérez del Rio
explicava: «Buda es el
personaje histérico que mas
admiro. Sobre la China de
Mao no puedo decir gran
cosa porque habria que
haber estado alli'y vivir la
experiencia personalmente.
Soy partidario del divorcio,
en Italia y en todas partes.
iQué barbaridad histérica
es esa del matrimonio
eterno y por obligacion!».

La revista Hombres del
mar va publicar el 1974
una entrevista a José
Pérez del Rio. Linterlocutor
del professor era Juan
Zamora Terrés, que el
definia aixi: «El profesor
Pérez del Rio es amable,
generoso, con un cierto
aire de moral aristocratica,
algo escéptico, sincero,
excelente amigo de sus
amigos. Pelo canoso
peinado con orden, bigote
agresivo con discrecion,
voz grave. Su pedagogia
es una sutil mezcla de

Text 7% Victor Farradellas és periodista i llicenciat en
Humanitats. Si voleu compartir alguna historia marinera,
li podeu escriure al Twitter: @victorfaho.

II-lustracié ¥ (pagina anterior): Alicia Caboblanco.
Fotos ¥« UPC Comons.
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L’Arjau arriba a la commemoracié amb bona
salut, amb un creixement en nombre de persones
associades i amb un augment de bastiments

que s’incorporen a I'estol llati cambrilenc, actualment
configurat per 14 embarcacions.

A4

A KN

TOT VA COMENCAR...

Tot va comencar I'any 1998, quan un petit grup de
persones va creure necessari organitzar-se amb l'objectiu
de salvaguardar la cultura maritima de la seva comunitat a
partir d’aquells vells bastiments. Una de les persones clau
que s'implicaren en la fundacié de l'entitat fou el filoleg i
museoleg Josep Lluis Savall Rom. L’Arjau va ajudar a fixar
el rumb, a no centrar-se només en la conservacio6 de les
embarcacions, sin6 també en la valoraci6 del patrimoni
immaterial maritim.

Quan neix PArjau encara eren vius alguns dels vells
pescadors cambrilencs que havien navegat per la mar
sense motor, i un d’ells
esdevé el primer president
de l’entitat, Josep Llaveria
Recasens, Calau. Ell va
ser I'dltim supervivent
de la generaci6 que s’havia guanyat les garrofes pescant
amb una embarcacid a vela llatina. Quan es va jubilar de

“Lavelano és
vela; és vetlla”

la pesca d’arrossegament, no podia deixar la mar i va ser
el primer a aparellar de nou un bastiment amb vela. La
insistencia de Josep Lluis Savall el va decidir a participar
en l'aleshores incipient moviment de recuperaci6 de

la vela llatina que naixia a la costa catalana de Ponent
emmirallats en la Costa Brava.

En Josep Calau va participar amb el seu bot José (actual
Coloma) en les trobades d’embarcacions tradicionals
pioneres de mitjan dels anys noranta del segle xx a
Torredembarra, Sitges, Calafell i Tarragona, on arribava
sempre per mar, sol i dormint a bord. Fou font d’inspiracio
per a uns joves pescadors cambrilencs que I'intentaren
imitar amb el bot El Sorral, veritable catalitzador del
naixement de 'Arjau. En Calau en fou el president
fundador i va participar activament en les primeres
trobades de vela llatina de Cambrils. Bon pescador, repetia
una frase que de ben segur és el seu record més precios: «la
vela no és vela; és vetlla». Son paraules que esdevenen un
veritable testimoni de com I’Arjau entén encara avui aquest
patrimoni material i immaterial: la vela llatina forma part
d’un llegat tant huma com natural que cal protegir.

Les persones fundadores de ’associaci6 van adonar-
se que la vela llatina havia estat una eina de treball
imprescindible a totes les comunitats pescadores del
litoral catala fins al primer quart del segle xx, quan
s'inicia el procés de motoritzaci6 dels bastiments de pesca.
Lexemple de la José i El Sorral va reeixir i a poc a poc s’hi
anaren sumant altres projectes particulars de recuperacié
d’embarcacions, com la balica Irene (actual Jiilia ¢ Paw)

o els bots Marta, Patoia i Colomet, alguns construits
pels darrers mestres d’aixa de Cambrils que ajudaren i
s'implicaren en aquell procés inicial.

Es aleshores quan, a Cambrils, la vela llatina esdevé
de nou un instrument, ara per a la valoracié de la

A Les celebracions han permés veure al port de Cambrils
I'existéncia de relleu generacional a diverses de les
embarcacions cambrilenques.

cultura maritima. El turisme, a més de portar beneficis
economics, ha diluit el llegat de les comunitats marineres
arreu, esborrant-ne llurs trets particulars. La comunitat
cambrilenca ha sobreviscut gracies a la pesca professional,
representada per la Confraria de Pescadors, els tltims d’'un
llinatge que necessita un ecosistema propi com és el port.
Malgrat la disminuci6 constant del pes economic de la
pesca, aquest espai urba unic, maritim i terrestre, manté
families pescadores que donen vida als carrers tot any. Es
un paisatge huma amenacat i dificil de veure, reivindicat per
Arjau Vela Llatina de Cambrils des del seu naixement.

LES TROBADES DE VELA LLATINA

L’Arjau havia de passar a I'accié més enlla de disposar

de bastiments aparellats amb vela. L'agost del 2002 va
convocar la que es podria dir una primera trobada, amb

les barques cambrilenques El Sorral, 1a José i 'Antoni, i va
convidar una embarcaci6 de fora, concretament el Mestraldé
de PAmetlla de Mar. Després d’aquesta primera experiencia,
P’entitat decideix que la idea primigenia d’emprar la vela
llatina per posar en valor el patrimoni maritim havia de
passar per davant d’'una trobada anual d’amics per navegar
junts. Treballar per la recuperacié del patrimoni maritim a
Cambrils implicava mullar-se amb les festes de la comunitat
pescadora, com so6n Sant Pere i la Mare de Déu del Carme,

v Les trobades de vela llatina, com les que promou I’Arjau
de Cambrils, han de ser una festa on la comunitat s’hi
senti protagonista i hi participi.

que no gaudien de bona salut. Aixi va néixer el 2003 la
Trobada de Vela Llatina de Cambrils pels volts de Sant Pere,
amb caracter biennal.

La celebraci6 de Sant Pere, el 29 de juny, marca
encara avui el final de la veda biologica de les barques
d’arrossegament cambrilenques. Havia estat el referent
festiu de la comunitat pescadora de Cambrils, patrimoni
immaterial que va caure en l'oblit a principis de segle xxi,
oblidada per I’Administracié publica, ja que
tradicionalment la Confraria de Pescadors de Cambrils
era qui ho organitzava tot i, en aquell moment, no estava
per festes.

Es buscaren suports per programar la Primera Trobada
de Vela Llatina de Cambrils amb voluntat de no ser efimera,
fent una crida formal al moviment de recuperacié del
patrimoni maritim aleshores en ebullicié al Mediterrani
occidental. A més dels cambrilencs, van respondre a la
invitacié bastiments de Sitges, I'Escala, '’Ametlla de Mar i
Xabia, i es va comencar aixi també a redescobrir connexions
maritimes historiques del nostre litoral, vives fins feia pocs
decennis.

Al voltant de la trobada s’organitzaren xerrades i
exposicions, model que s’ha anat mantenint i ampliant en
les 10 edicions posteriors. El més rellevant fou descobrir
I'interes del public, fet que va esperonar els membres de
P’entitat a continuar esmercant esforcos en la recuperacié
d’una festa popular en la qual veu identificada la comunitat,
marc perfecte per a la progressiva valoracié dels elements
del patrimoni maritim conservats o ja desapareguts.

Lobjectiu de potenciar la Festa de Sant Pere es va
materialitzar també 'any segiient a la primera trobada, amb
la recuperaci6 de les regates de rem dins del port. L'exit de
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A Una de les
caracteristiques de
les trobades és la
participacio de grans i
petits.

v LArjau també ha
estat I'impulsor de la
recuperacio de la practica
del rem al port de

Cambirils.

v La participacio de
professionals de la Confraria
de Pescadors de Cambrils
permet les recreacions
anuals a la Festa de I'Ormeig.

la proposta el 2004 fou tal que l'any segiient en va néixer
un club de rem anomenat Vent d’estrop. Vogadors de
Cambrils. Ells ja participaren també a la primera edicié
de la Festa de 'Ormeig. Pesca tradicional de Cambrils, en
el marc de la Segona Trobada de Vela Llatina celebrada el
2006. Des d’aleshores, anualment i dins el programa de
la festa major de Sant Pere, es recreen diferents pesquers
historics, amb la implicaci6 dels professionals de la
Confraria de Pescadors de Cambrils a la mar i d’altres
entitats del municipi a terra.

En aquells mateixos anys, es crea la Federaci6 Catalana
per la Cultura i el Patrimoni Maritim i Fluvial, que
agrupava inicialment set entitats que ja treballaven pel

< L'estol llati de Cambrils gaudeix de bona salut, en
bona part gracies als 25 anys de tasca de I'Arjau.
Avui, esta format per 14 embarcacions.

patrimoni maritim al litoral catala. L’Arjau fou l'entitat de
la Costa Catalana de Ponent que participa en la creaci6

de la federacio el 2005, i va formar part des del primer
moment d’aquest moviment de base i va assistir també

a nombroses trobades als Paisos Catalans. Tot plegat

va permetre que Pany 2015, quan ’Arjau va acollir la
Tercera Festa de la Mar de la Federaci6, que coincidi

amb la Setena Trobada de
Vela Llatina de Cambrils,

es pogués veure un estol de
prop de 50 embarcacions
tradicionals al port
cambrilenc, encapgalat per
primera vegada pel pailebot
Santa Eulalia, del Museu
Maritim de Barcelona.

CANDIDATURA

Aquesta vocaci6 de treball en

xarxa ha motivat els darrers
anys I’Arjau a impulsar
ladhesié de Cambrils a la
promoci6 de la candidatura
de l’art de navegar a vela
llatina i vela al terc per

tal que s’inclogui a les llistes de patrimoni immaterial
de la UNESCO. Cambrils va sumar a la iniciativa les
cartes oficials d’adhesié aprovades respectivament
per ’Ajuntament de Cambrils, el Museu d 'Historia de
Cambrils, el Club Nautic Cambrils i la Confraria de
Pescadors de Cambrils, a més de 'Arjau.

El bastiment convidat

Dins del programa
de la commemoracid
del 25¢ aniversari de
I’Arjau, la proposta E/
bastiment convidat
mereix una mencio
especial.

Del 12 al 16 de juny
del 2023, la barca de
mitjana Sant Ramon,
construida el 1904,
propietat de
I’Ajuntament de
Vilassar de Mar
i gestionada per
I'entitat Bricbarca, hi
va participar com a
bastiment convidat,
tot acollint a bord,
al port de Cambrils,
més de 500 escolars
que van participar en
la visita dinamitzada

=

e B S mE
EXPOSICIO FOTOGRAFICA
CAMBRILS EN EL TEMPS DE LA VELA
organitzada per ['Arjau Vela Llatina de Cambrils
i el Museu d'Historia de Cambrils
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8| Del 21 d’octubre al 3 de desembre de 2023 - Torre del Port de Cambrils

§ Horaris : dissabte de 11h a 14h i de 17h a 20h; diumenge i festius de 11h a 14h |

§ Entrada lliure ~
z -

Es recreen
diferents pesquers
historics, amb la
implicacio dels

Qué és Ia vela professionals de

Conscients de la rellevancia d’aquest projecte internacional,
quan PArjau va presentar una programacio especial amb
motiu dels 25 anys de l'entitat el 2023, aquesta s’iniciava amb
la conferencia Lart de navegar a vela llatina, Patrimoni de
la Humanitat, a carrec d’Olga Lopez Miguel, responsable
de projectes singulars del Museu Maritim de Barcelona.
Després d’aquest primer acte, han estat una vintena més

fins al novembre, quan
s’ha celebrat exactament
25 anys de la creaci6

de l'entitat amb una
navegada conjuntaila
lectura d’'un manifest.
Han estat mesos de
xerrades, taules rodones,
exposicions, concerts,
presentacions de llibres,
cursets, portes obertes als
bastiments, assisténcia

a trobades, articles,
projeccions audiovisuals,
etc., sempre amb el
patrimoni maritim

de protagonista i en
col-laboracié amb altres

entitats, empreses o institucions ptibliques.

El gruix de la programaci6 es va concentrar, pero, els
mesos de juny i juliol, quan es va organitzar 'Onzena
Trobada de Vela Llatina de Cambrils i la Dissetena Festa de
I'Ormeig, tot al voltant de la festa major de Sant Pere, amb
éxit de public i d’embarcacions participants

En resum, I'Arjau Vela
Llatina de Cambrils
ha celebrat el treball
de 25 anys d’acostar la
ciutadania a la mar amb
respecte i a través d’'un
patrimoni fragil preservat
per homes i dones, senzill,

llatina?, a carrec de la Confraria que beu de la tradicio
voluntaris de I'Arjau respectuosa amb un medi
| dela Gonfraria de Pescadors de D eat oo s T
de Pescadors de C bril amena(;a.com e.s anostra
Camisils aimls ampriis. mar Medlterra‘n.la.

suport del Museu Ho ha fet mitjancant
d’Historia de activitats obertes a
Cambrils. tothom, que, per una banda, aprofundeixen en aquest

El Sant Ramon
se sumava aixi a
les embarcacions
tradicionals de
les associacions
membres de la
Federacié Catalana
per la Cultura i el
Patrimoni Maritim
i Fluvial que van
posar rumb al port

entre els infants

esperit de difusio de la cultura maritima especialment

i els joves, pero també amb una programacié de maig a
novembre en diferents espais que ha permes donar les
gracies com toca a totes les persones, entitats i institucions
que han permes a 'entitat arribar al quart de segle amb
bona salut i amb projecci6 de futur. K

de Cambirils per
participar en la

Text 77 Gerard Marti Estrada és museoleg, director gerent del
trobada de Sant Pere. Museu d'Historia de Cambrils i membre cofundador de I'Arjau Vela

Llatina de Cambirils.

Fotos 7 Arxiu Arjau Vela Llatina de Cambrils.
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la primera comissis
oltes botigues i cases
recollint. guardant,
artdaquest llegat
del Museu del Mar
tzada el que seria
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LA XARXA

Quan JUGAR
o t¢ EDAT

‘MAF\’I'TIMS DE PARLA CATALANA
IENCIES UNIQUES | SIGNIFICATIVES
PER ALS VISITANTS |

Per Blanca Giribet de Sebastian i Lluisa Prieto

Forto: Espal Far

Is museus estan en continua transformacio,
sempre cercant narratives i experiéncies
innovadores. Actualment, una nova generacio
de consumidors, persuadits pels rapids avencos
tecnologics, alteren la manera de crear, compartir
i consumir continguts culturals. En aquest entorn, els museus
reinventen la manera d’atreure els visitants i interactuar-hi,
i molts recorren a la ludificaci6 per crear experiencies més
envoltants i atractives per als visitants.
La ludificacio es defineix com 1ds d’elements de disseny
de jocs que es fan a llocs on no es juga. Estan concebuts

perque els visitants
participin en activitats o
exposicions que organitza un
museu de manera interactiva
iladica. Fomenta el gaudi i
la immersi6 de persones de
totes les generacions i esdevé
una experiéncia memorable
que el visitant molt
probablement recordara.

Es tracta, doncs, de

despertar la passi6 per aprendre. No hem d’oblidar que la
ludificaci6 consisteix a aprofitar el poder motivador del
disseny ludic i aplicar-lo a qiiestions de la vida real, sovint
mundanes. L'objectiu de la ludificacié no és només crear
diversi6 per als usuaris, sin6 també generar una experiencia
memorable mitjancant l'aprenentatge.

El joc no és una cosa

d’infants

Tot i que la humanitat
fa més de 4.000 anys
qgue juga, encara
pensem que el joc és
cosa de nens i nenes.
Hem de deixar enrere
aquesta percepcio, ja
que el joc té multiples
beneficis contrastats i
és un fet cultural en si
mateix.

Tal com passa
amb les pel-licules
o la literatura, en el
joc hi ha géneres i
edats recomanades.
La ludificacié és una
eina d’aprenentatge,
d’entreteniment i

socialitzacié que
s'adreca a totes les
generacions. Es una
férmula per fer arribar
els continguts dels
museus a publics
diversos de diferents
edats, de diferents
creences o diferents
problematiques...

El joc és una eina
transformadora
i inclusiva que
cal incorporar
als equipaments
patrimonials per
facilitar-ne l'accés i
gaudi (Xavier Socias,
2023).
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Unjoc ag Pisteg gy,

98 mar

El joc de I'Espai Far Anem
per feina és un joc de
pistes autoguiat a través
del Museu del Mar i del
Museu de Curiositats
Marineres Roig Toqués
amb I'objectiu de coneixer
els antics oficis del barri
de mar. Els nens i nenes
hauran de fer un seguit de
pistes i descobrir el codi
per obrir un cadenat.

FEINR

P, flia,
BUES Oficiy e b;f_"r"’ Doscot,

Els Museus de Sitges han apostat per
crear jocs de pistes analogics i digitals
per a tota la familia que fomenten la
participacié en la cultura i motiven la
seva descoberta. Sense arribar a ser una
competicid, cada usuari rep una xapa
que simbolitza que ha assolit el repte
i un premi final.

El Museu de la Pesca de Palamés també
ha explorat diverses accions relacionades
amb el joc i la ludificacié amb materials i
resultats diversos. Destaquen el joc de
pistes familiar Que t'empesques, i també
s’han explorat escape rooms i jocs en
linia amb el corsari Barba-rossa com a
protagonista.

Jugant amb la historia

La Mar de Museus va
organitzar a I'Espai

Far i a la Confraria de
Pescadors de Vilanova i
la Geltru la XlIl Jornada
Jugant amb la historia:
gamificacio en la gestio del

patrimoni, on va posar de
manifest la importancia
que la ludificacio té en la
divulgacié del patrimoni
i en la millora de I'oferta
museistica destinada als
visitants.

La participaci6 activa en els processos
d’aprenentatge fa que els coneixements adquirits
durant una activitat siguin més profunds i

perdurables. El joc com a eina d’aprenentatge no
nomeés és un recurs practic i eficient per atreure
el public, ja sigui escolar o adult, en les propostes
que faci un museu, siné que, a més de produir un
aprenentatge més eficient, retroalimenta aquestes

metodologies gracies a 'experiencia de les persones
usuaries. Aquestes persones esdevenen protagonistes

i formen part de tot el procés d’aprenentatge de manera
activa, amb un resultat molt més enriquidor.

Hi ha diferents formats i suports per aplicar aquesta
metodologia, cadascun amb els seus avantatges
iinconvenients. Les dinamiques presencials,
exemplificades en jocs de pistes o de taula, ja siguin
interactius, mecanics, digitals o analogics, permeten
una interacci6 entre el conductor de l'activitat i el grup.

En aquesta linia, pero utilitzant noves
tecnologies, cal destacar la gimcana digital
de quatre museus de la Xarxa de Museus de
les Comarques de Tarragonai les Terres de
I’Ebre. Aventura’t al Museu és una iniciativa
cooperativa basada en una metodologia
comuna d’on pengen quatre activitats ludiques
independents. A cada museu el visitant
segueix amb el mobil els codis QR ubicats a
la sala d’exposicid. Una protagonista haura
de desxifrar un seguit d’enigmes per tal de
resoldre I'aventura. Aquest joc fomenta els
valors i treballa directament la sostenibilitat.
Les activitats ludificades que ofereixen els
museus del territori son: Salvem la historia
(Montblanc), El secret del moli (Cambrils),
Viatge al passat d’lbar (Amposta) i Un simbol
misterids (Tortosa).

El format digital en remot permet el treball a distancia
amb els usuaris, ja siguin centres educatius que
treballen a 'aula o que prepararen la posterior visita

al museu, o el pablic general. Aquesta és una bona
manera de connectar amb el pablic més jove, que
treballa l'activitat a distancia i individualment.

Aquesta és una bona manera de connectar amb el

public més jove, que treballa lactivitat a distancia

pero individualment.

La Mar de Museus aposta cada dia més per aquest
tipus d’experiencies a través del joc. Consideren que
I'as de la ludificacié en la interpretacio, difusi6 i gaudi
del patrimoni és, en general, molt positiva. Aquestes
experiéncies ludificades, ja siguin recursos analogics
o digitals, aporten molts beneficis al mén museistic:
un aprenentatge interactiu més ladic, una participacié

de franges d’edat més amplia, un foment de lactivitat
participativa i col-laborativa, i, sobretot, esdevenen una
eina fonamental per difondre el nostre patrimoni des

d’una altra mirada. «Els millors aprenentatges a la vida

es fan jugant.» K

Des del 2016 el Museu
Municipal de Nautica
del Masnou fa Us de la
ludificacié amb eines
tecnologiques en tres
activitats. Destaquem
El gran joc del Masnou,
terra de mar, una cursa
per equips on s’han de
trobar pistes escampades
per tota la vila i resoldre
reptes fotografics.
L'activitat es fa amb mobil
i els resultats es pengen a
Instagram.

Pensem-hi!

Recompensa

Quan es conceben activitats ludificades moltes inclouen les
motivacions personals, és a dir, les recompenses externes.
Aixi s’aconsegueix que el visitant interactui, pero hem de
recordar que no guanyar-la podria influir negativament en
I'autoestima del participant. Tot i aixi, la ludificacié pot ser
una bona eina per desenvolupar habilitats beneficioses per
a la nostra vida real, com és

ara el treball en grup o la resolucié de problemes.

La tria del joc

El joc és un recurs o un contingut? Segons Oriol Ripoll,
utilitzem els jocs per parlar d’'una tematica, ja sigui una
ciutat, el mar, la pesca... Abans de pensar en un joc que
coneixem —una scape room, el joc de bitlles o el joc de
I'oca—, hem de pensar en quin sera 'adient per parlar
del nostre contingut, d’aquells conceptes que volem
transmetre, com ara el respecte per la diversitat, la
companyonia o la solidaritat, entre altres exemples.

Eines per participar

Es vol apostar per experiencies personalitzades o grupals?
Quant de temps i recursos podem dedicar a concebre
productes a la carta? En qualsevol cas, a cada visitant se
li ha d’oferir la llibertat d’escollir com vol participar-hi i la
capacitat d’establir connexions socials amb altres usuaris
segons els seus interessos comuns.

Text

El Museu del Port de
Tarragona disposa de recursos
a I'exposicié permanent per
transmetre el coneixement de
manera vivencial. El visitant
esdevé patré d'un veler que
navega en una embarcacio
de lleure a la Mediterrania. El
simulador del viatge planteja
reptes com ara trobar-se amb
esculls que cal superar i altres
dificultats per aconseguir
atracar al port esportiu de
Tarragona. Aquesta activitat,
que s'ofereix en quatre
llengles, permet conéixer
conceptes de navegacié que no
es podrien relatar de manera
textual.

Blanca Giribet de Sebastian és responsable de I'Espai Far de Vilanovaiila

El Museu de Mataro
ha desenvolupat
experiéncies al voltant
de les exposicions
temporals programades,
com Rodem: el cinema
del passat, una
proposta per fer en
primera persona el
rodatge d’'una escena
cinematografica, o Els
secrets de la Plaga, que
pretén adequar, a través
del joc i la ludificacid,
la identificacio de
I'alumnat amb el rol d’'un
arqueoleg.

Geltru. Lluisa Prieto és responsable de cooperacié internacional i xarxes de 'MMB.

El Museu Maritim de Barcelona aposta
per aquests recursos, no només amb el
public educatiu, sind amb els visitants
de les seves instal-lacions, tal com es
desprén de la seva politica d’'incorporar
interactius que complementen les
exposicions. Sovint aquests recursos
son els més recordats en la visita a una
mostra, com és el cas dels interactius
de les exposicions 7 vaixells, 7 histories,
Drassanes i galeres i Catalunya, mar
enlla. D'altra banda, el museu també
concep activitats com el Museum Quiz,
un trivial sobre patrimoni i cultura
maritims de gran acceptacio entre joves
i adults, o La nit de les animes, un joc de
pistes terrorific al voltant de la festa de
Tots Sants.
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ROSA DELS VENTS <

LA PECA DEL MUSEU

Una esfera celeste

L’art i la ciencia de la navegacio
astrondomica és resultat de la
dedicacié de generacions de
navegants, geografs, astronoms i
fabricants d’instruments nautics.
Avui, els astrolabis, els octants i els
sextants sén instruments carregats
de romanticisme i d’'una simbologia
del passat que veiem decorant alguna
llar o exposats a les vitrines dels
museus. Més enlla de la bellesa dels
objectes és interessant preservar tot
el coneixement aportat per la tradicio
i, en aixo, els museus maritims hi tenen
un paper important.

Les esferes celestes tenen
representats els estels i els planetes
en una esfera imaginaria, de manera
qgue se’n puguin estudiar les posicions

el LLIBRE

HISTORIES DE MAR

Manel Teodoro Sadurni. 2020,
Llibres del Set-ciéncies

L'any 2012 Manel Teodoro i Sadurni, bicleg
de formacid i apassionat del mar, va iniciar
el blog Historiesdemar, que conté gairebé
500 entrades sobre historia, meteorologia,
pesca, paisatge o especies marines. El seu
objectiu era divulgar la realitat i la historia
del nostre litoral. En aquest llibre, hi trobem
una seleccio de 150 entrades al blog.

Historiesdemar

Manel Teodoro
Sadumni

i moviments respecte a I'observador.
Recentment, el Museu Maritim de
Barcelona n’ha adquirit una de datada
el 1700 i fabricada per la familia

Valck. La cartografia es basa en
I'atles celeste Uranographia, publicat
el 1687 per Johannes Hevelius.
L'esfera esta acolorida a ma amb

les estrelles ressaltades en color or.

El globus conté figures celestes i

esta muntat en un meridia de llauté
original dividit en quatre quadrants.
Un total de 54 astres i grups celestials
apareixen anomenats, mentre que

hi sén descrites 48 constel-lacions
ptolemaiques i quatre de modernes.
Apareixen tres constel-lacions del sud
amés de la Via Lactia i els nGvols de
Magallanes.

FE D’ERRATES

A I’'Argo nimero 10 (hivern 2022),
hi ha alguns errors per esmenar:

* Ala Figura 2 de la pagina 60: (....).
Font: Albo, Joan Alfons; Alemany,
Silvia; Cano, Genis; Casanovas, Angels
(...). Foto: Andreu Catala-Pedersen.

¢ Al peu de foto de la pagina 62: (...).
Font: Albo, Joan Alfons; Alemany,
Silvia; Cano, Genis; Casanovas,
Angels (...). Foto: Isabel Chavarria.

* A les figures 3 i 4 de la pagina 63.
Foto: Isabel Chavarria.

ALO NAUTIC DE BARCELON/

El 61 Sal6 Nautic de Barcelona,
celebrat al mes d’octubre passat,

va rebre uns 50.000 visitants.

Els vaixells eléctrics van tornar a
acaparar les novetats presentades
al Sal6 ila Copa America hi va tenir
una presencia destacada. També es
van poder veure curiositats com ara
motos aquatiques submergibles,
planxes de surf eléctriques,
bicicletes aquatiques o una llanxa
amb la forma d’un Fiat 500.

Un dels dubtes que es van plantejar
és el que succeira amb la proxima
edicid, ja que coincideix en temps i
espai amb la Copa America. Segons
va dir el president del Sald, Luis
Conde, s’esta plantejant fer alguna
cosa important, pero que no té per
que ser necessariament un sal6. &

INOVETATS DE NUVA

La drassana catalana Nuva, ubicada
a Port Ginesta, va presentar al

Sal6 Nautic de Barcelona els seus
nous models: Nuva M11 Open,

M6 Fisher, M9 Cabin, que va ser
nomenat millor vaixell de 'any el
2022, i M9 Open, que és 100 %
eléctric. El modern disseny de

les embarcacions s’ha fet en
col-laboraciéo amb I'empresa de
disseny BYD Group.

EPHYR BOAT
AL SALO NAUTI

La jove marca catalana Zephyr Boats,
ubicada a la localitat de Vulpellac de
I'Emporda, va acudir a la cita del Salo
Nautic de Barcelona, on va exposar
tres embarcacions: la Z800 Diamond

AVISOS PER ©
ANAVEGANTS

Walk Around, la Z800 Diamond
Space en la versi6 Sundeck i la
7800 Eco, equipada amb motor
eléctric. Totes elles tenen el mateix
casc, amb una eslora de 7,96 m i
helix de proa, i es caracteritzen per
un disseny innovador. ©

N RECORD
DE WASHINGTON GARCIA

El mes de juliol passat ens va
deixar Washington Garcia,
apreciat voluntari col-laborador
del Museu Maritim de Barcelona,
i també autor del Diccionari

de léxic mariner. Es tracta del
vocabulari maritim catala més
complet que existeix, que recull
els termes maritims de tots els
ambits: els vaixells, els esports, la
meteorologia, el medi natural, la
ciéncia, el dret, I'enginyeria naval...
Totes les dades estan recollides

en una web d’accés lliure: https://
lexicmariner.mmb.cat. ©

40 ANYS DEL PA A
[BOAT SHO

Del 25 al 28 d’abril se celebrara, al
Moll Vell de Palma de Mallorca, la
40a edici6 del Palma International
Boat Show. Es preveu superar les
271 empreses que van participar en
la darrera edicio, en la qual es van
exposar més de 600 embarcacions.
Estan previstes diverses activitats,
com la recuperaci6 de la Nit

del Mar o la creaci6 del Palma
Superyacht Village, especialitzada en
embarcacions de més de 25 m
d’eslora. Una fotografia de

Nico Martinez protagonitza la
imatge del 40¢ aniversari, que

té com a lema «40 anys a tota
vela». Més informacio a www.

palmainternationalboatshow.com. &

PALMA
NTERNATIONAL
BOAT SHOW
aii

a toda vela
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CURIOSITATS SALADES

#STREETMAR. EL PATRIMONI MARITIM EN DIALE
AMB ELS CARRER

El Museu Maritim de Mallorca és un
museu participatiu. S’ha treballat per
poder presentar una museografia que
recollis el treball de diferents processos
de participaci6 ciutadana i tots els debats
s’han desenvolupat com a grup o com a
individus que cerquen en el museu un
espai on sentir-se comodes.

Després d’un llarg procés de disseny
dels espais i de creacié de discursos
museografics, va arribar el procés de
licitaci6. Un cop licitat el projecte,
l'empresa beneficiaria es retira.

Davant d’aquesta situacié d’emergencia,
es va optar per incorporar un conjunt de

peces de la collecci6 i fer-les dialogar amb
una escenografia radical: la incorporacio
de l'art urba a les sales expositives.
S’anunciava un canvi d’imatge. Es duria
aterme en el marc del Dia Internacional
dels Museus. Aquest canvi es faria amb el
muralista urba SOMA, conegut pels seus
treballs als carrers de Palma, dialogants
amb els canvis i resisténcies que tensen
l'illa des de la mar.

SOMA demana: «Que vols que faci?,
un treball poétic? O un treball restringuit?
“Poetic, of course”. Som en un museu,
la creacio es troba al centre, pero quan
hi introdueixis elements patrimonials,
els hem de respectar. A partit d’aqui,
creativitat». I és en aquest punt on van
confluir un munt de dialegs que enriquiren
el treball, conjunt, que va anar més enlla
del dialeg establert entre artista i director.
El procés es posava en marxa. La nova
imatge del museu va més enlla de la poesia
mural de SOMA. Lart ens fa més humans,
iels museus necessiten l'art per ser més
rics i reflexius.

En aquest procés d’aprenentatge és
on se singularitza el Museu Maritim de
Mallorca, en compartir i col-laborar en
favor del bé comt, de manifestar les pors i
tranquillitzar les inseguretats. ©

BIOTOPS AL POR

DE TARRAGONA

L’any 2021 es van instal-lar un
centenar de biotops davant la platja
del Miracle, amb l'objectiu de
convertir-se en agents actius de

la biodiversitat i contribuir al
desenvolupament d’espécies

com ara pops, calamars o sepies,
entre d’altres. Els biotops, fets de
material reciclat i biodegradable,
estaven inspirats en la Tarraco
romana, amb formes com ara
escultures, amfores o columnes.
Davant els excel-lents resultats que
s’han registrat, aquest estiu es va
fer el mateix als molls del Port de
Tarragona. ©

La xifra

100

anys de
pati catala

Tot i que es tracti d'una
xifra aproximada, aquests
son els anys que té el pati
catala, ja que va néixer al
litoral barcelones entre
19201 1927. Després de

diverses modificacions,
el model que coneixem
avui dia va ser dissenyat
pels germans Mongé
I'any 1942. Es tracta
d’'una embarcacio de vela
lleugera tipus catamara,
de 5,60 m d’eslora, que
es caracteritza per no
tenir orsa, botavara ni
timo, ates que es governa
principalment amb el
desplagcament del pes del
patro.

El mes de setembre
passat es va celebrar
a Vilanova i la Geltru
i al Club Maritim de
Cubelles una regata
d’exhibicio, propiciada per
I'organitzacié de la Copa
America, en la qual es van
batre tots els records amb
la participacié de més
de 200 embarcacions. El
guanyador va ser Quim
Esteba, del Club Nautic
Tamariu.

AMERICA’S CUP EXPERIENC

Ja ha obert les portes l'espai de divulgaci6 de la
Copa Ameérica, on s’explica la historia d’aquesta
emblematica regata. Es troba ubicat al Port Vell
de Barcelona, a les instal-lacions de 'antic cinema
Imax, i és obert al public cada dia de la setmana
de 10.00 a 22.00 hores, fins al mes de maig del
2025. Es divideix en dos espais. Al Free Experience,
d’accés gratuit, s’expliquen les Gltimes tecnologies
en la vela i la historia dels sis equips competidors,
aixi com la relacié de Barcelona amb el mar. El
segon espai és la Ticketed Experience, de pagament,
on es projecta un documental sobre la historia de la
competicio.

Dins l'edifici també hi ha el restaurant Vraba,
on el cuiner Albert Ventura ofereix una cuina
d’autor que fusiona la gastronomia mediterrania
amb la japonesa. Destaca una prestigiosa carta de
vins i una amplia llista de coctels. Disposa d’'una
excel-lent terrassa i els vespres de dijous a dissabte
hi ha musica en viu. Al mateix edifici també hi ha el
bar Sailor’s Cove. &

2.300 VOLUNTARIS

Aquesta és la xifra que els organitzadors de la Copa
America necessiten. I sembla que no tindran cap
problema per aconseguir-la, ja que les sol-licituds son
molt nombroses. Cerquen persones de més de 18 anys
que tinguin una disponibilitat minima de 10 dies entre
el 22 d’agost i el 27 d’octubre de I'any vinent. Tindran
prioritat aquelles persones vinculades al mar, residents
als barris costaners de la ciutat i que parlin catala,
castella i angles. Més informaci6 a www.americascup.
comy/cat/volunteers. &

R | ,;‘"; b
COPA AMERICA 2~

LA COPA AMERICA AL TERMCA'

Elevador de timd, baluma, puny d’escota, AC75,
controlador de vol, pal rotatiu, hidroala... El Termcat,
l'organisme creat per la Generalitat per coordinar

les activitats terminologiques relatives al catala,
juntament amb la Fundacié Barcelona Capital
Nautica, ha creat una pagina especifica amb infografia
interactiva sobre els termes utilitzats a la Copa
America, amb la definici6 de cada terme i la traduccid
a diferents idiomes. També al Termcat recomanen
traduir America’s Cup com a Copa Ameérica, tot i que la
traduccié més correcta seria Copa de ’America, ja que
té més tradici6. Més informaci6 a www.termcat.cat/
ca/recursos/productes-multimedia/els-velers-la-copa-
america. &

IO

. tgrmgpt BCCIONANS . RECURICE. ACTUALTAT v SeAvEn COLLASOMAGIO v TRANSPARENCIA «

Els velers de la Copa América

Trobarey en aguesta infografia In%eractva una trontena de termes propis dels velers armb qub es partcipaa
Copa Amrica. Cada terrme enllace mb una fitxn en qub 89 defineix of 1erme | 03 poden consultar també el
equinalents en castelld | anghs

Austora

B i— @ termcat

S heu do crtar aguest materal
FUNDACK) BARCELONA CAPITAL NAUTICA, TERMCAT, CENTRE DE TERMINOLOGIA. s veders de fln Copa

Amdeics len lina]. Baccelona: TERMCAT Cenre de Terminaiogia, 2023, 1 infografia.
<Dl e lermcat IV CMrourEas Dieducies mulumeds/ols velers 1y CoNg- amecica
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VELA OCEANICA 4. |
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Aprenentatge i
emocio a tota vela!

Com dorm? Com destafss™Com afrontala
Immensitat def'oced des d'un valxe'l que és del
tamany d'un cotxe?

m SIGUEOIX LAREGATA [N DRRECTE

Activitats complementares

22 6his o 22 peut, sventura on soltar) 3 PAtintle 2023+

A la Fundaci6 Barcelona Capital
Nautica i al Museu Maritim de
Barcelona ens mou transmetre la
nostra passio per la navegacié a les
noves generacions.

Tenim un projecte educatiu veritablement
Unic, 22 dies en 22 peus. Aventura en
solitari a lAtlantic. El programa és un
viatge des de les aules dels estudiants de
primaria i secundaria per embarcar-se en
una emocionant travessia: seguir en temps
real la regata transoceanica Mini Transat,
coneguda com I'Himalaia de la mar i amb
la vinculacio directa dels regatistes que hi
participen.

Enguany en celebrem la segona edicio,
amb més de 4.000 estudiants de 64
escoles d'arreu de ’Estat. La clau del
projecte és la implicacio dels docents, a
qui submergim en el projecte a través de
jornades de formaci6 -al museu, a l'aula

72

EMBARCANT ELS FUTURS AMANTS DE LA NAUTICA:
EL PROJECTE EDUCATIU 22 DIES EN 22 PEUS.
VENTURA EN SOLITARI A PATLANTI

i al mar- perque sapiguen com guiar els
joves exploradors en aquesta aventura
que vol acostar el mar i el mén de la
nautica a les noves generacions. «Obrir-
los els ulls al mar, perque tot i que viuen
en una ciutat oberta al mar, molts el
desconeixen; aprendre moltes coses que
els poden ser molt ttils de manera que
valorin, estimin i prenguin consciéncia de
la necessitat de cuidar el mar i protegir-
lo», s6n algunes de les motivacions dels
docents que formen part del programa,
com Maite Sanjosé de I'TE Londres.

Els centres educatius participants
han gaudit d’un ventall d’activitats
fascinants en sintonia amb els ODS
2030 i els valors de la navegacio.
Destaquen el seguiment virtual en
temps real de la regata i dels esportistes
d’elit, establint-hi vincles directes.

Al programa educatiu hi participen
nou ministes vinculats a la Base Mini

Com aprofitar un
esdeveniment esportiu en
temps real per garantir un
aprenentatge de qualitat.

22
DIES
en22
PEUS

Barcelona, la qual cosa ha permes
mantenir una estreta relacié amb
Palumnat dels centres educatius i una
motivacié extra per aprofitar al maxim
la poteéncia del projecte educatiu. Com és
el cas del catala Carlos Manera, primer
classificat en la categoria Proto de la
primera etapa de la Mini Transat 2023,
que va salpar a finals de setembre.

A més, s’han fet altres activitats, com
més de 35 xerrades a escoles de tot
Catalunya per aprendre’n més sobre
com és viure en una embarcaci6 de la
categoria Mini. Preguntes com ara «com
dorm un navegant?», «com descansa?»
i «com afronta la immensitat de
l'ocea des d’un vaixell de la mida d’'un
automobil?» son les més habituals.

Amb 22 dies en 22 peus. Aventura
en solitari a ['Atlantic, Catalunya
navega cap a un futur educatiu més
blau i maritim amb el vent a favor. &

SOTA DPAIGUA

SUBMARINISME A BARCELONA

Les platges urbanes, els espigons i les esculleres
de la ciutat de Barcelona amaguen tresors
naturals propis i tnics, facils de descobrir i molt
accessibles per a la practica del submarinisme.
Ala pagina web de FECDAS (www.fecdas.cat)
es pot descarregar un arxiu amb la descripcié
precisa de sis itineraris: Banys del Forum,
exterior dels Banys del Forum, escullera de la
Mar Bella, espig6 del Bogatell de la platja de
Nova Icaria, Port Olimpic i escullera de I'Hotel
W. També hi ha sis rutes per fer amb snorkel.©

peradescobrir + %
de submarinismo

para deseubnir . #

LA FECDAS I EL MEDI AMBIE

Els darrers anys la FECDAS ha incrementat
notablement les seves accions relacionades amb
el medi ambient, com, per exemple, organitzant
neteges de fons mari. Recentment s’ha involucrat
en el projecte ANERIS, amb que s’han obert 13
punts d’observaci6 del litoral, amb sortides en
queé han participat més de 200 bussejadors, i en
la BioMatard, que va permetre la identificacié de
560 especies marines al litoral de Matard.©

NTAGE MEDSUB

El passat mes de setembre es va celebrar '212, éj@ ? 24
una jornada de busseig classic i modern, Oﬂﬂ&ﬂz&e r 2023

la Vintage MedSub 2023, organitzada per —_—

BUCAM i HDS, a Lloret de Mar. Hi va )
haver un programa complet d’activitats
al voltant de la recuperacid, proteccio,
difusi6 i Gs eventual d’equips d'immersio
antics, com també sobre la conservacid i
difusi6 de la imatge submarina (cameres
i accessoris). Els visitants van gaudir d’exposicions,
xerrades, taules rodones i demostracions de busseig vintage a la
platja de Sa Caleta. Entre les diferents activitats, cal destacar la
presencia de Margaret Cohen, professora de la Universitat de
Stanford i autora de llibres sobre el mar, la imatge submarina
iel cinema, que va fer una xerrada sobre els inicis del cinema
subaquatic entre el 19141 el 1954

Lloret de Mar va acollir aixi un gran nombre de persones del
pais i d’arreu del mén, i membres d’associacions de busseig
classic interessades per les activitats subaquatiques.©

la PEL-LICULA

LA FORCA DEL VENT / LA REGATA DEL SIGLO

La llarga historia de la Copa América, que es remunta
al 1851, té una edicio especialment epica. Durant 132
anys els Estats Units, i concretament el New York Yacht
Club, van dominar la regata, i en van guanyar totes les
competicions. Aquesta fabulosa ratxa, la més llarga de
la historia de I'esport, es va acabar I'any 1983, quan
I’Australia Il, amb un innovador disseny de
Ben Lexcen i amb John Bertrand al timo,
va vencer el Liberty de Dennis Conner. A
I'edicié seglent, I'any 1987, Dennis Conner
va recuperar el trofeu per als Estats Units
i va dir la famosa frase: «<Només hi ha
una cosa més gran que guanyar la Copa
America: recuperar-la després d’haver-la
perdut».
El documental Secretos del deporte.
La regata del siglo (2022, es pot veure
a Netflix) explica la victoria de I'equip
australia del 1983, mentre que La forga del
vent (1992, es pot veure a YouTube, tot
i que en baixa qualitat) és una pel-licula
inspirada en la regata del 1987, quan els
Estats Units va recuperar la Copa.
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DEL MARA LATAULA <

LA CUINA DEL MAR QUE ARRIBA
El canvi climatic

al nostre plat

En els proxims numeros de I'Argo

us presentarem algunes propostes
d’un receptari original sobre les
termofiles, és a dir, espécies tipiques
d’aigUes calides perd que, a causa de
I'increment de temperatura de 'aigua
del mar associat al canvi climatic, estan
augmentant de manera important i, en
consequeéncia, es capturen cada cop en
més quantitat a la Costa Brava.

Es tracta de receptes extretes de
la publicacio La cuina del mar que
arriba: el canvi climatic al nostre plat,
editat per la Catedra Oceans i Salut
Humana de la Universitat de Girona.
Amb l'autoria de Marta Bellvehi, Agata
Albero Mirabell, Tomas Rull i el doctor
Josep Lloret, la publicacio posa en
mans de 14 cuiners de la Costa Brava
14 receptes originals.

A partir de les receptes descrites
en el llibre, durant 'any 2023 el Museu
Maritim de Barcelona ha ofert un

PEIXGS

“DE RESISTENCIA

cicle de sopars al seu restaurant, el
Norai, juntament amb I'associacio
Cap a Mar i Cuina, amb el titol Peixos
de resistencia: cuina d’'un mar en
transformacio.

El cicle s’ha allargat del febrer al
novembre, i els peixos protagonistes
dels menus que s’han ofert han estat la
brotola, I'alatxa, el pop blanc, la llisa, la
canana, la gamba blanca, el cranc blau,
la bacora i la llampuga. En els sopars,
maridats amb vins de la DO Penedes
triats especialment per acompanyar
els plats que ha cuinat I'equip del
Norai, hi han col-laborat diversos xefs
convidats.

Cranc america

Pop blanc

Bacora

Alatxa

Llampuga

Brotola

El restaurant Norai és un projecte del Museu Maritim de Barcelona en I'ambit del que ara s'anomena responsabilitat social corporativa.

A més d’oferir un bon menu als seus clients, el Norai porta a terme un programa formatiu a través de dues entitats socials: Impulsem i Surt.

NORAI RAVAL: Av. de les Drassanes, 1.

Barcelona. Tel. 666 919 998. bcnnorai@gmail.com.

ABSTRACTS <

Castellano

Argos

Lurdes Boix Llonch, Mariona
Font Batlle, Jaume Badias Mata
Pags. 6-7

La barca de pesca de cerco
Paca vuelve a La Escala

En este articulo relatamos el
regreso de la barca Paca a La
Escala. La historia se inicia
cuando el carpintero de ribera
Salvador Feliu Sala comunica al
Museo de la Anchoa y la Sal que
la barca de cerco Paca, la ultima
embarcacién para ir a la captura
de pescado azul hecha en La
Escala, podia ser desguazada
en breve. Ademas, se explica
por qué La Paca es un ejemplar
singular de embarcacion. |,

Ojo de buey

Marc Ripol
Pags. 8-15

Los Mossos se hacen a la mar

En este reportaje, el periodista
especialista en viajes, nautica

y navegacion Marc Ripol nos
relata, a través de testimonios
directos, como funciona la
nueva policia maritima catalana.
Los 580 km de litoral y las 80
instalaciones portuarias de
Catalufia conforman, junto

con las aguas continentales, el
campo de accién de la Policia
Maritima, la nueva unidad de los
Mossos d'Esquadra, que se cred
hace poco méas de tres afios.—

Garbi

Jordi Ibafiez / Federacion
Catalana de Vela
Pags. 16-18

La Clase Mini 6.50 se hace
mayor en Cataluia

LLa Fundacion Barcelona
Capital Nautica, la Base Mini
Barcelona y la Federacion
Catalana de Vela se han aliado
para consolidar Catalufia vy,

en particular, Barcelona como
punto estratégico de la Clase
Mini 6.50 en el sur de Europa.
Una de las novedades de

esta alianza es la nueva sede
de la Base Mini Barcelona, el
Barcelona International Sailing
Center, unas instalaciones
ubicadas en el Férum de
Barcelona.

As de guia

Dosier: «<La Copa América
llega a Barcelona»
Pags. 20-33

La Copa América femenina
Diego Yriarte

El periodista especializado

en nautica Diego Yriarte nos
explica como, con la llegada de
la Copa América a Barcelona,
llega también una nueva
categoria, la femenina. En la
nueva Puig Women's America’s
Cup participaran las mejores
regatistas del mundo. Agrupadas
en 12 equipos de 12 paises,

el equipo espafiol sera el Sail
Team Barcelona y tendréd como
entrenadora a Ménica Azon.

La historia de la Copa
América
Santi Serrat

De las primeras goletas a los
voladores AC75, la evolucién

de la Copa América muestra un
esfuerzo tecnoldgico rara vez
visto en ningun otro deporte. En
este reportaje, el especialista
Santi Serrat destaca los hitos
mas significativos de una
competicion que ha evolucionado
en la etapa mas cambiante del
mundo industrializado.
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La Copa América, una puerta
hacia el futuro
Francesc Cusi

Lo que empezdé como una
competicion elitista se ha
convertido en un fenémeno de
masas y en una apuesta por

la tecnologia, la innovacion y

la sostenibilidad. El periodista
Francesc Cusi nos narra como

la ciudad de Barcelona intenta
aprovechar este evento, tanto
por el negocio que puede
generar, como por el legado que
pueda dejar en cuanto al impulso
de la economia azul.

Rumbo al pasado

Albert Estrada-Rius
Pags. 34-39

Mercaderes y navegantes,
sefores del mar

La historiografia romantica ha
centrado el protagonismo de la
llamada expansion de la Corona
de Aragén por el Mediterréneo
medieval en los soberanos que
encabezaron y sostuvieron
una serie de aventuras
militares y de guerras navales
ocasionales. Pero estas gestas
no habrian sido posibles sin la
existencia de unos mercaderes
y navegantes con empuje que
ofrecieron razones y medios
para justificar y sostener esas
campafas.

Los tesoros
del Museo

Pere Izquierdo y Tugas
Pags. 40-43

Una vinta filipina en el MMB

Las colecciones del Museo
Maritimo de Barcelona
incluyen un centenar largo de
embarcaciones. Entre ellas se
encuentra una vinta filipina,

y su restauracion y valor son
expuestos por el técnico Pere
Izquierdo en este articulo. T

Entrevista

Jordi Garriga
Pdgs. 44-49

Joana Costa: voz, alma y
memoria del Serrallo de
Tarragona

Hablamos con Joana Costa,
mujer emblematica del
Serrallo, el barrio de los
pescadores de Tarragona.
Armadora y remendadora
de toda la vida, Joana
Costa es una de las voces
del patrimonio del barrio

y, precisamente por ser

un exponente excepcional
de la vida de las familias

de pescadores del

Serrallo, en 2023 recibié el
reconocimiento del Gobierno
de Catalufa con la Cruz de
Sant Jordi.

Mares lejanos

Joan Alemany Llovera
Pags. 50-53

Thalassa, el centro del
patrimonio maritimo de
Menorca

En una vieja cantera del
municipio menorguin de

Es Castell, se inaugurd

la primavera de 2023 un
nuevo centro que expone 17

embarcaciones tradicionales
menorquinas restauradas como
hilo conductor de su contenido.
No obstante, el objetivo va més
alla de la muestra de las distintas
tipologias de barcas: el centro
explica la evolucion reciente y la
situacion actual del patrimonio
maritimo de la region, e incluso
apunta hacia su futuro. T

Lobos de mar

Victor Farradellas
Pags. 54-57

José Pérez del Rio, maestro
de maquinas navales

Profesor durante cuatro
décadas en la Escuela de
Nautica de Barcelona y autor
de la obra en ocho volumenes
Tratado general de maquinas
marinas, Pérez del Rio fue

una figura capital para varias
generaciones de profesionales
maquinistas navales que
prestigid y dignifico la profesion
y la equipard a otros estudios
cientificos superiores. —

El paiiol

Gerard Marti Estrada
Pdgs. 58-63

Veinticinco afos de vela latina
en Cambrils

Durante el afio 2023, el puerto

de Cambrils ha sido epicentro
de la celebracion de los 25
afnos del Arjau Vela Latina de
Cambirils. Con una trayectoria
que se inici6 en el siglo xx,
Arjau se ha convertido en
una de las entidades decanas
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dedicadas a la recuperacién del
patrimonio maritimo en el litoral
meridional catalan. T

Lared de museos

Blanca Giribet de Sebastidn
y Lluisa Prieto
Pags. 64-67

Cuando jugar no tiene edad

LLos museos estén en continua
transformacion. Actualmente,
una nueva generacion de
consumidores, persuadidos por

los répidos avances tecnoldgicos,
alteran la forma de crear,
compartir y consumir contenidos
culturales. En este entorno, los
museos reinventan la manera

de atraer a los visitantes e
interactuar con ellos, y muchos
recurren a la gamificacion

para crear experiencias mas
envolventes y atractivas para los
visitantes. <

Rosa de

los vientos

Redaccion Argo
Pags. 68-73

Seccidén con curiosidades,
noticias, gadgets y recursos
de interés, asi como con
recomendaciones de libros,
peliculas, lugares y actividades
atractivos para navegantes y
amantes del mar, entre otros
contenidos.

Del mar ala mesa

Redaccion Argo
Pag. 74

La cocina del mar que llega:
el cambio climatico en nuestro
plato

En los proximos numeros de Argo
presentaremos algunas propuestas
para un recetario original sobre
especies termdfilas, es decir,
aquellas tipicas de aguas calidas.
Y es que, debido al incremento de
la temperatura del agua del mar,
asociado al cambio climatico, las
termdfilas estan aumentando de
forma notable y, en consecuencia,
se capturan cada vez en mayor
cantidad. T

ABSTRACTS <

English

Argos

Lurdes Boix Llonch, Mariona
Font Batlle, Jaume Badias Mata
Pages. 6-7

Paca, the teranyina fishing
boat, returns to L’Escala
This article explains how the
fishing boat Paca came back
to L'Escala. The story began
when the master shipbuilder
Salvador Feliu Sala informed
the Museum of Anchovy and
Salt that the teranyina fishing
boat named Paca, the last of
the boats for catching oily
fish to be built in L'Escala,
was to be broken up soon. It
also explains why La Paca is a
remarkable vessel.

Porthole

Marc Ripol
Pages. 8-15

The Catalan Police
take to the sea

In this article, Marc Ripol, a
journalist specializing in travel,
ships and sailing, offers us
first-hand accounts of how
the new maritime branch of
the Mossos d’Esquadra, the
Catalan police, operates. The
Maritime Police, the new unit
of the Mossos d’Esquadra
that was set up just over three
years ago, is responsible

for patrolling the 580 km of
Catalan coastline, with 80
ports and installations, and the
deeper waters out to sea. —

Garbi

Jordi Ibafiez /Federacion
Catalana de Vela
Pages. 16-18

The 6.50 Mini Class comes
of age in Catalonia

The Fundacién Barcelona
Capital Nautica, the Base
Mini Barcelona and the
Federacion Catalana de
Vela have joined forces to
consolidate Catalonia and
Barcelona as a strategic

centre for the 6.50 Mini Class

in the south of Europe. One

of the benefits of this alliance

is the new headquarters of
the Base Mini Barcelona,
the Barcelona International

Sailing Centre, in Barcelona’s

Forum area. |

Bowline

Dossier: «The America’s Cup
comes to Barcelona»
Pages. 20-33

The women’s America’s Cup
Diego Yriarte

The journalist and sailing
specialist Diego Yriarte tells us
how the arrival of the America’s
Cup in Barcelona has been
accompanied by a new category,
the women’s competition.

The best women sailors from
around the world will take part
in the Puig Women’s America’s
Cup. There will be 12 teams
from 12 countries, and Spain

is represented by Sail Team
Barcelona, coached by Médnica
Azon.

The history of the America’s
Cup
Santi Serrat

From the first schooners to the
flying AC75s, the changes in the
America’s Cup display a degree
of technological progress that
would be hard to match in any
other sport. In this report, the
specialist Santi Serrat narrates
the most significant milestones
in a competition that has become
the most radically evolved in the
industrialized world.
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The America’s Cup, a portal
to the future
Francesc Cust

A competition that began life as
an elitist challenge has become
a massive phenomenon and a
testing ground for technology,
innovation and sustainability.

This is the context in which
the journalist Francesc Cusi
describes how the city of
Barcelona hopes to harness
this event to attract business
generated by the competition,
and to create a legacy that
can drive the region’s blue
economy. T
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A voyage
to the past

Albert Estrada-Rius
Pages. 34-39

Traders and navigators, lords
of the sea

Romantic historiographers
interested in the Crown of
Aragon’s expansion across
the Medieval Mediterranean
have focused on the rulers
who headed and sustained a
series of military adventures
and occasional sea battles.
These military successes,
however, would not have been
possible without the presence
of ambitious merchants and
navigators who provided the
justification and means to
sustain these campaigns. |,

The Treasures
of the Museum

Pere Izquierdo © Tugas
Pages. 40-43

A Philippine vinta in the MMB

The Maritime Museum of
Barcelona’s collections contain
over a hundred ships, including
the schooner Santa Eulalia.
Some come from exotic places,
linked to the last vestiges of
the Spanish Colonial Empire,
especially Guinea and the
Philippines. This is the case

of the vinta, whose value and
process of restoration are

narrated in this article by the
technician Pere Izquierdo. <

Interview

Jordi Garriga
Pages. 44-49

Joana Costa, the voice, soul
and memory of Tarragona’s
Serrallo

We talked to Joana Costa,

a lifelong resident of
Tarragona'’s Serrallo, its fishing
neighbourhood. Joana Costa
has spent her entire life running
and chartering ships and is

one of the most prominent
representatives of her district. It
was as an outstanding figure in
the fishing communities of the
Serrallo that she received the
Cross of Saint Jordi from the
Catalan Government in 2023.

Distant seas

Joan Alemany Llovera
Pages. 50-53

Thalassa, a centre for
Menorca’s maritime legacy
In the spring of 2023, a new
centre opened in the old quarry
in Es Castell (Menorca) with an
exhibition featuring 17 restored
traditional Menorcan vessels.
The museum, however, is more
than just a display of different
types of boats. It explains their
recent evolution, what they are
like now and also looks into their
future. T

Sea dogs

Victor Farradellas
Pages. 54-57

José Pérez del Rio, chief
marine engineer

A professor at Barcelona’s
Nautical School for four
decades, and author of an
eight-volume general manual
for ship’s engines, Pérez del
Rio gave the role of ship’s
engineer prestige and dignity,
raising it to the level of other
higher qualifications, and was
a leading figure for several
generations of engineers.—

The locker

Gerard Marti Estrada
Pages. 58-63

Twenty-one years of lateen

sailing in Cambrils

This year, the port of Cambirils
has been the epicentre of the
25th anniversary celebrations
of Cambrils” Arjau Vela Latina.
Starting in the 20th century,
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Arjau has today become
one of the most senior
bodies devoted to restoring
the maritime heritage of

Catalonia’s southern coasts. T

The Museum
network

Blanca Giribet de Sebastidn
and Lluisa Prieto
Pages. 64-67

When games have no
age limit

Museums are constantly
transforming themselves.
There is a new generation of
consumers who are influenced
by rapid technological
advances and the way they

create, share and consume
cultural content. This is

the environment in which
museums are changing the
way they attract and engage
with visitors. Many of them
turn to gamification to
create more absorbing and
attractive experiences for
their visitors. <

Wind rose

Argo Staff
Pages. 68-73

This section has curiosities,
news items, gadgets and
resources of interest, as

well as recommendations

for books, films, places and
attractive activities for those
who love sailing and the sea,
among other content. "

From the sea
to table

Argo Staff
Pages. 74

The seafood of the future:
climate change in our dishes
Forthcoming issues of Argo will
contain ideas for recipes with
thermophiles, which are species
found in warmer waters whose
populations are rapidly increasing
because of climate change, and
which are now being caught in
larger numbers. T

Xarxa de Museus Maritims de la Costa Catalana:

Taller de Barques, Polilles - Rossell6
Museu de I'Anxova i de la Sal, L'Escala
Museu de la Mediterrania, Torroella de Montgri
Museu de la Pesca, Palamos

Museu d'Historia de Sant Feliu de Guixols
Museu del Mar de Lloret de Mar

Museu de Mataro

Museu Municipal de Nautica del Masnou
Museu Maritim de Barcelona

Museus de Sitges

Espai Far, Vilanova i la Geltru

Centre d'Interpretaci6 del Calafell Pescador-
"La Confraria”

Museu del Port de Tarragona
Museu d'Historia de Cambrils
Museu de les Terres de I'Ebre
Museu Maritim de Mallorca

Xarxa
m m b MUSEU MARITIM DE museus maritims
BARCELONA costa catalana



Exposicio

I
Retrats
cle vaixells

Del segle xix

als shipspotters

#Retratsdevaixells

Nova exposicio al Museu Maritim de Barcelona.
Del 9/6/23 al 17/11/24
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