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otes les societats tenen tabus
vinculats a la seva historia. Es
dificil trobar una comunitat que
no tingui, en el seu passat, cap fet
terrible, un pecat del qual no se’n
parla. Fins i tot els grups humans
que considerem tradicionalment
«victimes» acostumen a tenir una
pagina en que han estat botxins.

El paper de les societats occidentals
en el drama de l'esclavatge i el trafic
de persones en epoques passades,
especialment entre els segles xv1ixIx,
ha estat objecte de reflexi6, debat i, en alguns
casos, reparaci6 simbolica. Alguns paisos no han
defugit enfrontar el passat amb una visio critica.
Ara, Espanya, i de manera destacada Catalunya,
s’han comencat a sumar timidament a aquest
procés amb la voluntat de no quedar enrere en el
cami cap a una societat multicultural més justa i
integradora.

Fa anys que l'equip del Museu Maritim
de Barcelona va posar en marxa el projecte
denominat La infamia. La participacio
catalana en el trafic atlantic i lesclavatge
colonial. La iniciativa va ser concebuda com un
conjunt d’actuacions culturals i museistiques
que pretén impulsar la reflexio, des de la
contemporaneitat, sobre el rol de la societat
catalana en el trafic de persones i 'explotaci6

Anem tard,
pero anem pel
cami correcte. catala.

Amb aquest projecte volem refermar el nostre
posicionament institucional en el teixit cultural de
la ciutat i al territori com a impulsor de I'educacio
en valors i la defensa dels drets humans. Alhora, el
museu vol avancar en el model de museu social, tot
responent a les inquietuds de la societat catalana
contemporania, multicultural i
diversa, mitjancant I'impuls de
noves linies d’interpretacio de la
historia i el patrimoni maritim

No hi ha cap dubte que anem
tard, pero tampoc no n’hi ha que
anem, amb pas ferm i decidit, pel cami correcte.
En aquest niumero de LArgo us donem algunes
claus per saber qué fem i per que.

colonial, i sobre la influéncia i les reminiscencies Enric Garcia Domingo

s | ] d’aquest passat fosc en la societat actual. Director general del Museu Maritim de Barcelona
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La Gacela

UNA BARCA DE FUSTA RECUPERADA
PEL MUSEU DE LA PESCA A PALAMOS

Durant més de dues decades, la mostra d'embarcacions de pesca visitables

del Museu de la Pesca ha perseguit un doble proposit. D’'una banda, preservar

unes embarcacions de fusta, autentiques peces museistiques, de 'amenaca de
desballestament causada per la baixa competitivitat enfront dels nous materials
| sistemes de construccio naval. De laltra, servir de recurs pedagogic i cultural

del mon pesquer.

En Tirano* .
LA MOSTRA SURANT va dir: antennatus, un cop acabada la seva vida 1til va
El Museu de la1 Pesca dg Placllamos “Li posarem un s;r cedldei,al museu per la familia Massaguer-
difusic 1va 1nau§311’11£ar61: (sieu mo u. e motor 100 Volund i 1%uerzs lietny 200’531. . it
1fusio el 2002 a ‘1ng ado, un antlc\ correra com una (.as e avo.rs, S ar.le?‘ ap:cat els di erent's
magatzem portuari amb un fort caracter gasela” espais per oferir una visita comoda, accessible

maritim, situat en un espai on es desenvolupa

lactivitat pesquera local. Aviat, el Museu

es va expandir cap al mar amb una extensi6

flotant coneguda com Les Barques del Peix. A través
d’aquesta iniciativa es va voler destacar com, en el procés de
portar un peix a taula, el pescador fa s de diversos elements
materials en que l'embarcaci6 és el més rellevant de tots.

Avui, en els fons del Museu es poden veure embarcacions
de pesca del port de Palamés, tant en sec com flotant:
VEstrella Polar, la Gacela, la Felicitat, el Vicente i el Kiko,
entre daltres.

Enteses com a mitja de transport i plataforma de treball
adaptat a un medi que no és el propi de les persones, aquestes
embarcacions simbolitzen la concreci6 de la pesca com a
activitat economica de primer ordre, i s6n, alhora, la maxima
expressio del treball i 1a técnica que duu ala lluita diaria ala mar.

LA BARCA

La Gacela és 'embarcacié de més eslora de la mostra surant.

Construida el 1959, responia a les caracteristiques de la
nostra costa en termes de dimensions, sistema constructiu
i equipaments: linies fines i caminadores, popa ampla i
carrada per obrir portes i facilitar les maniobres de calar
ixorrar, coberta generosa per a la tria i la manipulacié
del peix, i proa alterosa per plantar cara al mal temps; en
definitiva, una morfologia elegant i practica adaptada ala
pesca d’arrossegament i als mars de tramuntana.
Vinculada tota la seva vida de pesca al port de Palamos
iespecialitzada en la captura de la gamba roja, laristeus

isegura, preservant al maxim les particularitats
propies de I'embarcaci6 quan estava en actiu. Al
llarg dels anys, el procés d’interpretaci6 i museitzacié
ha permes elaborar un discurs proper i entenedor. Aquest
projecte museografic es va acabar el 2022 amb el suport
dels ajuts gestionats pel GALP Costa Brava.
Paral-lelament, gracies al testimoni dels antics armadors,
tripulants i mestres d’aixa que van treballar i viure a bord,
es va documentar la historia del bastiment.

ENS EMBARQUEM!

Lexperiencia de la visita se centra en dos eixos principals.

En primer lloc, parlem de la vida dels pescadors a bord de

les embarcacions, explorant les dinamiques socials i laborals
en aquest espai confinat. En segon lloc, es destaca l'aspecte
técnic, que examina les diverses formes de treball i les
técniques de pesca emprades a les embarcacions, amb una
especial atenci6 a la tecnologia aplicada al sector pesquer.

A més, saprofundeix en aspectes com la construccié naval
tradicional, la motoritzaci6 de les embarcacions, els efectes de
la meteorologia o les particularitats de les diferents especies
marines. El recorregut pels diferents espais de treball converteix
la nau en un element d’interpretaci6 de la realitat pesquera, amb
un llenguatge accessible a través dels sentits: les olors, el tacte, el
so, el moviment... Una experiéncia del tot autentica. g

Text.:. Raul Mata és técnic de Patrimoni Surant del Museu
de la Pesca a Palamds. www.museudelapesca.org
Fotos.!. Museu de la Pesca a Palamos

*Tirano és el malnom d’'un antic armador de la Gacela, que posa el nom a I'embarcacié.

Dues vistes de la Gacela. A la foto superior, en el seu estat actual, just davant
del Museu de la Pesca i a sota, en una imatge antiga, carregada de gent, amb
motiu de la celebracid de la Verge del Carme.

Xarxa de bou

Caracteristiques

» Nom: Gacela
» Armador: Ajuntament de Palamds
» Foli: Ba BA-5-1-08.

» Anterior foli de pesca: 3a-BA-51254

» Tipologia de ’embarcacié6: \/aca
d’arrossegament

» Eslora: 20,20 m

» Manega: 520 m

» Calat: 240 m

> Tonatge: 58t

» Material: Fusta. Roure per a I'estructura i pi
per al folre, baus i coberta

» Motor actual: Cummins-KT19M de 210,29 Kw

» Mestre d’aixa: Gaseni Ballego

» Drassana: Balfego

» Any de construccié: 1959

» Lloc: Ametlla de Mar

Pont
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- Lanova Ruta de la Seda o Belt and Road Initiative (BRI) és una
estrategia per al desenvolupament d’'infraestructures en un escenari
global, que s’inicia per part del Govern xinés I'any 2013. Aquesta
iniciativa ha estat acompanyada per part de 155 paisos que sumen
el 75% de la poblacié mundial.

Per Xavier Martinez de Osés

La Ruta Maritima de la Seda esta formada
o per algunes rutes principals, que passen per
indrets estrategics com lestret de Taiwan,
Testret de Malaca, I'estret de la Sonda, I'estret
d’Ormuz, l'estret de Bab el-Mandeb i el canal
de Suez.

Lany 2022, la Xina va invertir un total de 67.000 M$
principalment a Asia (47 %), PAfrica subsahariana (21
%), I'Orient Mitja (14: %), Europa (8 %), Llatinoamerica
(7 %) i Nord-america (1 %). Com a mostra, empreses
xineses que operen des de Hong Kong tenen
importants participacions en ports clau europeus,
com és el cas de COSCO a la terminal Tollerort de la
companyia terminalista HHLA, amb un 24,99 %, i
també a la terminal del port interior de Duisburg,’
entre d’altres.

ANTECEDENTS
La Ruta de la Seda (Silk Route) es remunta al
segle 11 abans de Crist i té origen a la Xina, com a
punt de partida des d'on es comerciava amb aquest
teixit, on és creada historicament i raé per la qual
pren aquesta denominacié.

Lluny de pretendre definir aquest fenomen,
la «ruta» es podria entendre com un conjunt de

R

rutes maritimes i terrestres que van funcionar
activament fins a mitjans del segle xv (la dinastia
Ming dura gairebé tres segles, entre 1368 i 1644y,
iva transportar una gran varietat de productes,
com ara tes, tints, perfums i ivori, moment en
que van atreure
l'interes europeu per
I'Orient Mitja no

La Ruta de

la Seda €s només comercialment
remunta al siné també per lart,
segle maCi la cultura, les idees
té Origen a o religions com el

la Xina. budisme.

Els primers indicis
d’aquesta ruta daten

durant I'imperi roma, quan ja sestableixen
intercanvis comercials entre Asia, 'imperi mongol
i Roma, gracies a l'estabilitat i la seguretat que
oferia la ruta. No obstant aix0, després de la
caiguda de I'imperi mongol, els territoris per on
transitava la ruta van quedar a merce de diferents
poteéncies, com els estats bizantins, otomans i
d’altres de menors, i no és fins que Constantinoble
cau en mans otomanes l'any 1453 que deixa
d’utilitzar-se definitivament.

La Rllta de ].a Seda (segle1d.de C.) _ Ruta principal ... Altres rutes comercials

i
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v Lantiga Ruta de
la Seda. Font:
https://www.
geografiainfinita.
com/2020/03/
el-origen-de-la-
ruta-de-la-seda-el-
encuentro-entre-
china-y-grecia/
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A partir d'aquell moment, i mentre es manté
l'interes europeu per les mercaderies que es
transportaven per aquesta via, se cerquen noves
rutes alternatives per a les dificultats de transitar
pel territori, en aquell moment sota domini
otoma.

LES EXPEDICIONS DE ZHENG HE
L'ascens de la dinastia Ming (1368-1644) i la
posterior caiguda dels mongols que havien
dominat la Xina de la dinastia Yuan (1271-
1368), provoca el col-lapse de les mil-lenaries
rutes centreasiatiques de la seda i les especies.
La circulacid de les caravanes de camells

que travessaven el desert de Taklamakan i el
Pamir enllacava per via terrestre la Xina amb
Samarcanda i d’altres ciutats perses, russes

o indies, de manera que una altra alternativa
possible era la maritima.?

A inicis del segle xv, i durant uns 30 anys,
havent aconseguit el control de les fronteres del
nord, 'imperi Ming es dirigeix cap a les provincies
costaneres el sud-est asiatic. El desplegament fet
per mitja de set expedicions liderades per I'eunuc
Zheng He, que en permeten l'expansio fins a
T'ocea indic, és hereu de les primeres expansions
maritimes des de les provincies de Guandong i

Larutadela

informacio

"any 2016, 'economia
digital va representar el
31 % el PIB xinés. Des de
I'any 2018, les empreses
xineses involucrades
en la transformacié
digital van realitzar
1.334 inversions en vuit
sectors importants,
com son I'e-commerce,
infraestructures de
comunicacio i 5G, fintech
(finantial technology),
ciutats intelligents,
internet industrial de
les coses, terminals
intel-ligents, tecnologia
de la informacié, mitjans i
entreteniment, amb una
implantacié del 37 % a
Asia, el 12 % a I'Europa
central, l'est i Russia i el
8% a I'Africa, on el 57%
d'aquestes inversions
estan associades al BRI.
Alguns exemples
d'inversions digitals
serien el cas de Huawei,
que esta provant
tecnologia aplicable a
serveis en smart cities
en més de 160 ciutats,
després d’haver estat
provades a la ciutat de
Shenzhen, on s’han
reduit un 15 % els temps
d'espera a l'aeroport (50
milions de passatgers
I'any) amb tecnologia
de reconeixement
facial i l'analitica de
dades, o bé quant a
les infraestructures
de telecomunicacions
ChinaTtelecom, China

Unicom i China Mobile
treballen desenvolupant
connexio per cable
terrestre entre Europa i
Asia, infraestructures a
I'Africa o la instal-lacié de
fibra optica a I'Afganistan.
Els enllacos de fibra
Optica submarina, que
son responsables del
98 % del transit de
comunicacions i que
estan controlats pels
Estats Units, estan
empenyent Huawei
Marine Networks & Co
a treballar en projectes
per construir i millorar
connexions, com, per
exemple, la del Brasil
amb el Camerun, que es
va finalitzar 'any 2018,
o lalinia entre la Xina i el
Pakistan, que s'endinsa
sota la mar al llarg de
12.000 km fins a arribar
a Franca (Europa), amb
una branca dirigida a
I'est d’Africa a través de
Kenya. No hem d'oblidar
I'extensio de la xarxa 5G
a través de la mateixa
Huawei a paisos de
I'Africa i Llatinoameérica,
o el sistema de navegacio
i comunicacio per satéllit
BeiDou Navigation
Systems (BDS), format
per 35 satéllits que
combina no nomeés el
posicionament, sind
també la comunicacio,
amb un marge d'error
delO0cmenelcasde
BeiDou-3 (encriptat).

Fujian, que s6n narrades fins i tot per exploradors
europeus com el venecia Marco Polo, que les
il-lustra en el Llibre de les meravelles o Il Milione
(1298). El periode entre 1405 i 1433 s’inicia amb
expedicions que van recalar a les costes del
sud-est asiatic, Ceilan, I'ndia, el golf Persic, la
Meca, el mar Roig o la

costa indica d’Africa,
Les .. unes desenes d’anys
exped1c10ns abans que els navilis
maritimes portuguesos creuessin
xineses Bona Esperanca.

Aparentment, aquestes
expedicions maritimes
pretenen mostrar el
poder de la dinastia
Ming, no tant com a
construcci6é d'un espai
politic imperial, sin6 d'una area d’influéncia ritual
i dependéncia diplomatica.

mostren el
poder de la
dinastia Ming.

UN CANVI D’ESTRATEGIA

No obstant aix0, després d’'aquest periode, I'imperi
xines adopta una intencionada desidia amb relacié
ala navegaci6 a gran escala. Tot plegat porta a
una talassofobia i a centrar-se en una economia

A [a ciutat xinesa de
Hangzhou era un dels
enclavaments de la
Ruta de la Seda.

=== =16 dies

Tren transcontinental

Ruta Chongquing-Regié autonoma
Uigur de Xinjiang-Europa

Nova Ruta de la Seda
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Vv La nova Ruta de la Seda. Font:
https://observatorio.cisde.es/
archivo/la-nueva-ruta-de-la-
seda-china-el-proyecto-de-la-
globalizacion/
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V Vaixell de transport de
contenidors, passant
pel canal de Suez, a
Egipte. Aquest és un pas

A [ a Rutadela
Seda polar.
Font: https.//
cedegys.com/

blog/2021/12/10/ comercial d'extraordinaria
la-ruta-de-la- importancia estrategica.
seda-polar/ Foto: Wikicommons.

fluvial i de suport agrari que arriba a la prohibici6,
el 1371, per part del primer emperador Ming, de
qualsevol navegaci6 fora dels limits del sistema
tributari xines.?

Aquesta rentncia a les interaccions comercials
al sud-est asiatic i I'fndic obre les portes a
iniciatives privades, principalment emigrants de
Fujian i Guangdong o comerciants pirates a ports
colonials com ara Malacca, Manila, Batavia i
d’altres, que aprofiten l'estacionalitat dels regims
monsons que bufen del nord-est entre novembre
ifebrer, i el retorn del sud-est cap al final de la
primavera i 'estiu. En aquests intercanvis es
podien veure comerciants austronesics, perses,
indis, arabs i europeus. Finalment, després de
nombrosos enfrontaments es permet la presencia
portuguesa a Macau a partir del 1557. Préviament
a aquella epoca, un vaixell portugues ja havia
arribat a la Xina per primera vegada el 1513.

LEXPANSIO DE LA RUTA MARITIMA
DE LA SEDA
La Ruta Maritima de la Seda s’inicia
geograficament a la costa sud-est de la Xina,
passant pel mar de la Xina Meridional i accedint
aTocea Indic, el golf Persic, la costa africana
de I'indic i Europa. Molts dels ports comercials
al llarg de la Ruta Maritima de la Seda han
prosperat fins avui dia mentre que d’altres han
quedat relegats per la historia. Hi ha registres
historics de la fundacié de ports a la Xina per
part de la dinastia Song (960-1279) del nord
(la del sud es remunta als anys 1127-1279), com
els de Shibosi, Guangzhou (obert a la badia del
riu perla), Hangzhou (desembocadura del riu
Qiantang) i Mingzhou (actual Ningbo).

També es registra la
fundaci6 de ports en

La R’u.ta altres indrets del sud-
Maritima de est asiatic com Jangpo

a Seda s’inicia illa de Java), Txampa
laSedas’ (illa de Java) .
ala costa sud- (sud del Vietnam),

est de la Xina. Boni (illa de Borneo),
Mayi (Mindoro a les

Filipines) o Jiaozhi
(Vietnam). També Indonésia figurava com a
destinaci6 de tots els viatges que Zheng He
havia fet, on havia recalat a Java, Sumatra o
Kalimantan (Borneo). Sumatra i Kalimantan
son dues grans illes d’'Indonesia, la primera de
les quals s’atansa a l'estret de Malaca pel nordia
l'estret de Karimata a l'est, mentre que li queda
l'illa de Java al sud-est a través de l'estret de la

Sonda. Per la seva banda, Kalimantan voreja
els estrets de Lombok i de la Sonda. Ambdues
illes s6n riques en recursos naturals. En el cas
de Sumatra explota petroli, gas natural, carbo,
ferro, coure, or i d’altres minerals. En el cas de
Kalimantan, disposa de carbé i bauxita.

ACTUALITAT

La nova ruta esta formada per tres vies

principals que s’agrupen en una serie de

corredors economics entre la Xina i altres

paisos que permeten un accés terrestre al mar
Arabic sense haver

La nova Ruta de creuar l'estret de
de la Seda Malaca; un segon

N corredor que també
esta fOI'm.a da engloba diferents
pe}' tr.es vies rutes maritimes que
pI'lnClpalS- connecten ports

des de la costa est
de la Xina fins a la Mediterrania, i un tercer
conjunt de rutes terrestres que connecten el
nord d’Asia amb el nord d’Europa. D’entre els
corredors d’influéncia comercial o economics,
la Xina ha desenvolupat el corredor economic
Xina-Myanmar-Bangladesh-India (BCIM) o el
corredor entre la Xina i el Pakistan (CPEC).

Volums d’importacio de GNL

91 aa 79
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Europa
11 9 6
Ameérica del Nord
505

7,04 &
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America del Sud
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= 2023

Es tracta d'una ruta que permet l'accés a l'ocea
Indic sense haver de creuar lestret de Malaca, on
hi ha estacionades forces militars dels Estats Units.
Es tracta d’'una inversio de 54 - 10° de dolars, cosa
que el converteix en el projecte d'infraestructura
més gran de la iniciativa BRI. Hi ha projectades
tres autopistes i una linia ferroviaria que uneixi la
provincia xinesa de Xinjiang i el port de Gwadar
(al mar Arabic), i en un futur també el port de
Karachi.* Al port de Gwadar, la companyia

China Overseas Port Holding Pakistan té previst
construir-hi nou molls multiproposit al llarg de
3,2 km de costa alest del port.°

Les rutes terrestres

La Ruta de la Seda terrestre s’inicia a la Xina i
continua per I'Asia central, per acabar a Europa,

a través de connexions que connecten paisos com
Kazakhstan, Rissia, Bielortssia, Turquia, Polonia
i Alemanya.

Les rutes maritimes

Les noves rutes maritimes tenen com a principal
objectiu la millora de la cooperacio i el comerg
maritim entre ports al sud-est i sud-oest asiatic,
els ports mediterranis i de la costa oriental
d’Africa. En destaquem les segiients:

Paisos importadors de GNL fins a 2017
Nous paisos importadors de GNL a 2023

93

zmll

La Xina

iy gt
e BN
Orient Mitja
140
67
34 I[
Altres Asia
o SR 2
— N s
Africa

V Volums
d’importacio de
gas natural liquat
(GNL) entre els anys
2010 2023. Font:
https://iea.blob.
core.windows.net/
assets/a916b9r9-
4a74-4136-ad72-
e05c0f466627/
LNG_Market_
Trends_and_Their_
Implications.pdf
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Volums d’inversio I’any 2023 del BRI xinés en mineria

Alumini . Coure

20K
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Potassi . Acer . Urani. Altres/desconeguts
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A \olums d’inversié
I'any 2023 del BRI
en mineria. Font:
https://greenfdc.
org/china-belt-
and-
road-initiative-
bri-investment-
report-2023/

2013 2014 2015 2016 2017 2018

e Mediterrania: Grécia (Pireu), Italia
(Venécia), Malta.

« Asia: Sri Lanka (Colombo), Malaisia
(Kuala Lumpur), India (Calcuta), Corea
del Sud (Busan), Xina (Canton, Haikou,
Hanoi, Fujian), Indonésia (Jakarta).

o Africa Oriental: Kenya (Nairobi),
Djibouti, Suez.

¢ Ruta de la Seda Polar: en aquest cas,
ens referim a l'alternativa més curta que
permetria unir el nord d’Asia amb el
nord d’Europa, evitant el pas pel canal
de Suez o vorejar I'Africa pel cap de
Bona Esperancga, la qual cosa reduiria
la distancia d’'11.200 milles nautiques a
7.300 ila durada de 33 a 20 dies, sempre
depenent de la velocitat dels vaixells
involucrats.®

2019 2020 2021 2022 2023

Els oleoductes i gasoductes

La Xina ha estat fins fa pocs anys el primer

importador de petroli mundial, amb un origen

majoritari de I'Orient Mitja, des don s’abastia a

través del golf Persic i lestret de Malaca. Aquest

estret és especialment vulnerable, i per aquesta

ra6 comenca a importar-lo des de Russia i Asia
central, de la mateixa

La Xina ha estat maneraque per

fins fa pocs reduir el consum de

. carb6 ha incrementat
?lnys el p(lilm(elr la importacié de
lmpor.ta or ,e gas natural. De
petroli mundial. ¢ rany2022va

importar el 41% del
gas consumit via maritima i un 17% per gasoducte.
El 52% de les importacions denergia de la Xina
suposen 6,4 - 10° dolars en gasi 9,3 - 10° dolars
en hidrocarburs. Addicionalment, s’ha invertit en
la construcci6 d'una refineria a Sri Lanka i una
possible (pero no confirmada) construccié duna
central eléctrica alimentada amb gas de 8 GW a
TIacutia. En reciprocitat, la companyia Aramco ha

Quin paper hi té Europa?

En els inicis dels anys noranta del segle
passat la UE s'adona de la necessitat
d'invertir i diversificar les infraestructures
de transport per permetre que el mercat
interior flueixi de manera eficient i
integrada. En aquest sentit es promou

el que s'anomenen les TEN-T, o xarxes
transeuropees de transport, per
desenvolupar infraestructures fisiques
transfrontereres, noves tecnologies i
combustibles, o la promocié d'estandards

COSCO Shipping Group des del mes
d’'agost del 2016. Aquesta inversio va
permetre portar un baixador ferroviari
a la terminal, tenint en compte que, en
aquell moment, es movien 3,7 milions de
contenidors al Pireu ('lany 2023 és de
5,1 milions).Actualment el projecte de la
Nova Ruta de la Seda té una destinacio
a Europa, concretament a Duisburg, on
accedeix un tren portacontenidors des
de Shenzen ja des de 'any 2011, i que

avui dia suma un total de 70 combois
cada setmana, als quals cal afegir la
connexié Zhengzhou-Hamburg. Un cop a
Duisburg, els contenidors sén distribuits
per tot Europa. Altres projectes a Europa
han estat 'adquisicié de la foneria
Zelezara Smederevo (ZS) a Smederevo
(Sérbia) per part de Hebei Iron & Steel
Group (HBIS) o la construccié de la linia
ferroviaria d'alta velocitat entre Budapest
i Belgrad.

a escala europea. Una d'aquestes
iniciatives son les autopistes del mar o

el sistema de gestio de transit ferroviari
europeu. El mes de novembre del 2017,
es promou l'extensio d’aquestes xarxes
cap a futurs membres de I'est com

ara Armeénia, Azerbaidjan, Bielorussia,
Georgia, Moldavia o Ucraina. Aquesta
iniciativa, que suposa la inversio de 12,8 -
10° € fins a I'any 2030, permetria articular
millor 'accés d’aquests paisos en una
futura ampliacid i la possible connexio al
BRI. Un cas previ han estat les terminals
|'i Il al port del Pireu, operades per

invertit en una planta petroquimica a la ciutat de
Panjin a la provincia de Lialiong (la Xina), tot i que
el compromis d'aquest pais en la transici6 verda es
va traduir, l'any 2023, en inversions en energia solar i
eolica per valor de 7,9 - 10° dolars, sumats als 1,6 - 10°
dolars en energia hidroeléctrica

LES INVERSIONS

La feina feta tant en inversions com en la
construcci6 d'infraestructures durant I'any
2023 en el BRI s’estén a 61 paisos, cosa que els
converteix en els principals emissors quant a
projectes de construcci6 a ’Arabia Saudita, amb
5,6 - 109 dolars, seguit de Sri Lanka amb 4,5 -
109 dolars, Tanzania amb 3,1 - 109 dolars i els
Emirats Arabs Units amb 2 - 109 dolars. Amb
relaci6 al que serien les inversions, els principals
receptors s6n Indonesia amb 7,3 - 10? dolars, seguit
d’Hongria amb 4,5 - 10° dolars i el Perti amb 2,9
- 10° dolars’. Si es fa una cerca per sectors, l'any
2023, particularment el tecnologic (bateries,
peces de cotxes i manufactura de vehicle electric
o telecomunicacions), amb 14,3 - 10° dolars, i la

mineria (liti, cobalt, niquel i grafit), amb 19,4 - 10°
dolars, son els que més han crescut. Per partides
d’infraestructura, l'energia abasta un 31 %, i el
transport el 16 %, de manera que la mineria representa
el 21 % de les inversions xineses a I'exterior. g

=

. https://www.dw.com/en/germany-inks-deal-with-chinas-
cosco-on-hamburg-port/a-65586131

. Ollé, M. (2022). Islas de plata, imperios de seda. Juncos
y galeones en los mares del Sur. Ed. Acantilado.

. Ollé, M. Islas de plata, imperios de seda. Juncos y
galeones en los mares del Sur. Editorial Acantilado,
2022.

4. https://multimedia.scmp.com/news/china/article/One-

Belt-One-Road/pakistan.html

https://www.cophcgwadar.com/

. https://cedegys.com/blog/2021/12/10/la-ruta-de-la-
seda-polar/

. https://greenfdc.org/china-belt-and-road-initiative-bri-
investment-report-2023/

8. https://www.bancomundial.org/es/topic/regional-

integration/publication/belt-and-road-economics-

opportunities-and-risks-of-transport-corridors
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Text avier Martinez de Osés és director del Departament
de Ciengia i Enginyeria Nautiques de la UPC.
Mapes i infografies *Carles Javierre.
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Lesport de la vela Aquests projectes abracen tant I'ambit esportiu com el social,
gaudeix de bona salut ib bl o . al

3 casa nostra. Amb ibusquen connectar amb la comunitat i promoure valors com
la celebracié de la ara la inclusi6, 'educaci6 i la sostenibilitat.

Copa Ameérica se’l vol
impulsar encara més.

VIU LA VELA: DESCOBRINT LA VELA

A MES DE 17.000 INFANTS DE LA CIUTAT

DE BARCELONA

El programa Viu la Vela, impulsat per 'Ajuntament de Barcelona
\ i coordinat per la Federaci6 Catalana de Vela, neix amb

II l'objectiu de portar 'emocié de la Copa Ameéricaila
practica de la vela a tots els centres d'educacié
\ LA primaria de la ciutat de Barcelona. Amb
una visi6 inclusiva i dinamica, aquesta
KAKAPO iniciativa busca transmetre els valors
OPEN RACE: UNA inherents a l'esport de la vela i
| REGATA UNICA PE,R A UNS també acostar els alumnes al medi
|I ESPORTISTES UNICS mari, convertint-lo en un entorn
1 Entre els esdeveniments que s’engloben dintre del d’aprenentatge emocionant i

programa Vela per a Tothom, destaca la Kakapo Open
Race, una regata internacional, patrocinada per Diagonal
Mar i Clinica Mi Tres Torres, que reunira esportistes d’arreu

enriquidor. Gracies a aquest
programa, al voltant de 17.000

del mén en una competicié Unica i que, a més de posar a alumnes de sise de primaria
prova les seves habilitats esportives, també promoura la provinents de 359 centres
\ inclusid i la igualtat d’oportunitats en el moén de la vela. La educatius de Barcelona gaudiran

Kakapo Open Race demostrara que el mar és un espai
per a tothom, independentment de les capacitats
que es tinguin, i se celebrara del 15 al 21 de

d’una jornada divulgativa i una
altra de navegacio a cinc escoles de

juliol al BISC (Barcelona International Sailing vela de la ciutat.
Center). Aquesta regata s’emmarca en
el Campionat d’Espanya de Vela AVENTURA BLAVA: LA VELA
Adaptadai Vela Inclusiva. ARRIBA A TOTS ELS MUNICIPIS

DE LA PROVINCIA DE BARCELONA
Aventura Blava convida els alumnes de quart de
primaria, tant dels municipis costaners com d’aquells

que no tenen costa de la provincia de Barcelona, a explorar
la costa barcelonina amb una iniciativa educativa innovadora,
gracies al suport de la Diputacié de Barcelona. Aquest programa
combina sessions teoriques i practiques, i introdueix als alumnes els
conceptes de la navegaci6 i els ofereix la possibilitat d’experimentar
e e -.,-..'-'.. = _;..,.._: - ; : _ directament la vela a bord d’'embarcacions col-lectives.
- g i

> Amb els projectes de vela

El llegat de la Copa America: SRR

gaudim el present, naveguem el futur La introducci6

de programes
La Federacio Catalana de Vela esta compromesa a garantir que la Copa de vela escolar
America no sigui només un esdeveniment esportiu de primer ordre, sind proporciona
tambeé una oportunitat per deixar un llegat durador que arribi a les persones una oportunitat
i a tot el conjunt de la ciutadania. Treballant colze a colze amb diverses d’aprendre valors
entitats i administracions, s’han posat en marxa una série de projectes com el treball en
dirigits als clubs i les escoles de la vela catalana i destinats a impulsar equip i el respecte
I'esport de la vela a Catalunya aprofitant el marc de la Copa America. pel medi ambient.

Per Jordi Ibafiez
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Exposicio

PRIMER EQUIP
FEMENI DE FOIL .
A CATALUNYA :
Una de les grans iniciatives del programa FoilCat

és la creacio del primer equip femeni de foil catala.
Després d’'un procés de seleccio entre tots els clubs
de Catalunya en qué prop de 30 dones van optar a
formar part d’aquest equip, finalment sis han estat
seleccionades i formaran part d’aquest equip pioner:
Montse Solé (Club Nautic Vilassar de Mar), Iset Segura
LLIGA BLAVA (Club Nautic Vilassar de Mar), Laura Pedraza (Club
ESCOLAR: ELS VALORS Nautic Arenys de Man), Marina Giralt (Club coneixement de l'esport de la vela i
: o, . port de la vela 1
- Nautic Vilassar de Mar), Emma Cabré . 5 . .
DE LA COMPETICIO (Club Nautic el Masnou) i Monica del medi mari d'una manera dinamica
La Lliga Blava, amb el suport de Veenhoven (Club Nautic el i participativa.
la Secretaria General de 'Esport i Balis).

A Vela per a Tothom permet
gaudir de la mar i I'esport
siguin quines siguin les
capacitats de cadascu.

fitxes practiques i un portal web
interactiu, els joves navegants que
s’apropin als clubs i les escoles

de la vela catalana exploraran el

I’Activitat Fisica, és una continuacio

del programa Esport Blau Escolar —que

integra l'aprenentatge de la vela a I'educaci6

fisica dels alumnes de cinque de primaria dels

centres d’ensenyament del litoral catala—, que incorpora

el component de la competicid, per enriquir I'experiencia
educativa i esportiva dels alumnes. Amb equips mixtos, ofereix
una oportunitat emocionant de descobriment i aprenentatge a
través de la practica de la vela. Els equips tenen I'oportunitat de
representar el centre educatiu, el club de vela i el municipi on
viuen en diverses trobades (zonals, territorials i una final) per
promocionar la participaci6 i la competici6 saludable entre els
escolars.

VELA PER A TOTHOM: NAVEGANT CAP

A LA INCLUSIO

Vela per a Tothom és un programa inclusiu impulsat per la
Federaci6 i Barcelona Capital Nautica, amb el suport de diverses
entitats, que busca obrir les portes de la vela adaptada a persones
amb discapacitat. Mitjancant cursos introductoris, clinics i
esdeveniments anuals com la Kakapo Open Race, promou
Taccés ala vela adaptada i sensibilitza sobre la importancia de la
inclusio en I'esport de la vela.

AULA BLAVA: CULTURA DE MAR, VALORS DE VIDA
Aula Blava, en col-laboracié amb Ports de la Generalitat, és
una campanya divulgativa destinada als nens i nenes dels
municipis costaners de Catalunya amb l'objectiu de difondre el
coneixement del medi mari i promoure valors com el respecte a
Tentorn ila seguretat a la mar. Mitjancant una amplia gamma
de recursos educatius, que inclouen plafons informatius,

FOILCAT: NAVEGUEM CAP A NOUS
HORITZONS, VOLEM CAP A NOVES
SENSACIONS
El FoilCat és un projecte innovador impulsat per la Federaci6 i
la Fundaci6 Barcelona Capital Nautica que neix amb l'objectiu de
generar planter apropant el foi/ als navegants i al personal técnic
de la vela catalana, mitjancant clinics i formacions. Destaca la
creaci6 del primer equip femeni de fo:l catala, amb sis navegants
seleccionades entre prop de 30 candidates. g

Vv Fotografia amb les sis integrants del primer equip femeni
de foil catala.

Text * Jordi Ibafiez (Federacio Catalana de Vela).
Fotos* Federacio Catalana de Vela.

Del segle xix
als shipspotters

#Retratsdevaixells

Nova exposicié al Museu Maritim de Barcelona.
Del 9/6/23 al 17/11/24

WWW- m m b-Cat mm Per a mes informacio




FRANCE MARITI

' ASDEGUIA {

ESCLAVATGE

Tal com exposa Enric Garcia a I'editorial d’aquest numero de I'Argo, el
paper de les societats occidentals en el drama de I'esclavatge i el trafic
de persones en temps passats mereix una profunda reflexio.
Amb aquest objectiu, des del Museu Maritim de Barcelona des de fa
uns anys, es va posar en marxa el projecte La infamia. La participacio
catalana en el trafic atlantic | 'esclavatge colonial. En aquest As de Guia
expliqguem els detalls del projecte i, alhora, incorporem una peca per
reflexionar sobre el paper i la responsabilitat dels museus maritims en
aquest ignominios afer de la nostra historia.

ME

1

Escena a bord d’un vaixell
esclavista. Els esclaus eren
obligats a ballar per tal de
mantenir-se sans i en forma i
obtenir aixi un preu més elevat.
Foto: Chateau des ducs de
Bretagne — Museu d’Historia
de Nantes, Alain Guillard.
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Grillons utilitzats per
subjectar africans
esclavitzats, en forts
i castells al llarg de

la costa de Tamale, a
Ghana. Foto: Museu
de I'Esclavitud de
Liverpool/ AP/Russell
Contreras.

El cinema i la televisié ens han

mostrat, milers de cops, la
perversio de les societats esclavistes
dels altres. Aixi, ens resulta especialment
familiar la historia nord-americana de
I’esclavisme, I’abolicionisme, la guerra
civil o la segregacié racial. Una darrera
pel-licula d’éxit, Django Unchained (Django
desencadenat, en la versié catalana), de
Quentin Tarantino, ens va mostrar la part
més crua del fenomen.

AIXO ES COSA DELS ALTRES... 0 NO?

Pero quants de nosaltres canviem el paisatge

del sud dels Estats Units per Cuba o Puerto
Rico? Quants fem l'exercici de posar, en lloc dels
dolents de la pel-licula, la imatge dels nostres
avantpassats?

Per posar-ne només un exemple: unir en un
paragraf Cuba i Catalunya acabara traient a la
llum paraules com india, havanera, comerg,
emigracio, rumba, i l'alegria i la simpatia dels
negres cubans (encara ciutadans de segona en
un pais socialista pero encara massa «colonial»).
Rarament ens venen a la ma termes tan corrents
ala Cuba espanyola dels segles xvir i Xix com
ara fuet, execucio, violacid, mercat d'esclaus, nens
i nenes en venda, grillons, etc. El dia a dia dels
nostres avantpassats en el mén colonial ens queda
tan lluny, que ni el recordem. De fet, hi ha fins
i tot qui giiestiona l'existencia d’un fet colonial
espanyol. Naturalment, sempre que no siguis
negre o formis part de la comunitat de persones

de sang barrejada,

El passat generalment
P 5 barrejada a la forca.
colonial a penes
forma part LA NOSTRA
de la cultura HISTORIA
COLONIAL
P opular. Que el passat colonial

espanyol (i com a tal
també catala) sigui ben conegut pels historiadors
pero a penes formi part de la cultura popular, més
enlla dels topics, fins i tot dels més perversos, diu
molt de nosaltres com a societat. Oblit involuntari o
ignorancia, no hi ha cap terme positiu per a aquesta
actitud nostra davant el passat. Ara que estem

descolonitzant museus i discursos, hi arribem tard
1, sobretot, malament.

Qualsevol llibre classic sobre historia moderna i
contemporania d’Espanya (que inclogui evidentment
Catalunya, i també el Pais Basc, Valencia, Andalusia,
Balears, etc., és a dir, tothom sense exclusions)
ens parlara de cotd i d’industria textil, de sucre, de
construcci6 de ferrocarrils i de grans operacions
urbanistiques, de comerg¢ ultramari i d’emigracié. I hi
haura unes ratlles per recordar la figura dels indians,
aquells homes i dones dotats d’habilitats meravelloses
que els van permetre fer fortunes increibles només
amb la seva feina, o el comer¢ de productes que queien
dels arbres o es produien gracies a la col-laboraci6 de
natius simpatics.

Potser ha arribat el moment d’explicar que si
britanics, francesos o portuguesos, per citar només
els més propers, van construir els seus imperis amb
violéncia i explotaci6 en general i amb un optim
aprofitament de I’economia esclavista, potser els
espanyols, sense excepcions, també van aplicar el
mateix model.

aDetall d'una pintura de finals del segle xvii que representa dues
dones d’una societat colonial de I'arxipélag de les Antilles.
Fons: Museu d’Aquitania, Bordeus.
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# Comboi d’esclaus a Africa. 1846. Dibuixant: Foulquier. Fons: MMB.

D’entre tots els fenomens, institucions i sistemes que
han construit la historia de la humanitat, un dels més
impactants (en tots els sentits que aquesta paraula té
en catala) és el del trafic transatlantic d’esclaus entre
els segles xv1 i xix. A Espanya i a Portugal continua sent
tabu. Fins i tot la societat catalana, que ha estat capag
d’exercir una enorme capacitat d’autocritica en general,
que és una societat oberta i creativa, i que ha estat a
lavantguarda en molts sentits, té aqui una assignatura
pendent. Un mal entés sentiment de culpa, de
responsabilitat col-lectiva i de pudor provincia fa que el
tema del passat esclavista s’expliqui poc i malament.

LA INFAMIA, UN PROJECTE DEL MUSEU
MARITIM DE BARCELONA

Pels volts de 'any 2017, un petit equip del Museu va
comencar a recopilar informacié sobre el tema del
trafic d’esclaus: bibliografia, proposta d’exposicid, etc.
El treball fet per Inma Gonzalez i Ismael Garcia va

ser el punt de partida sobre el qual es va construir tot
el que va venir després. En paral-lel a les tasques de
documentacio, es va plantejar a la direcci6é una primera
proposta. Tots teniem clar que havia arribat el moment
de trencar un tabt, i que el Museu tenia una missio per
acomplir.

Tot i que el trafic d’esclaus ha tingut en diferents
moments el seu espai, minim, al Museu (des de
lexposicié Catalunya i ultramar fins a un petit espai a
Catalunya Mar Enlla), ha estat present sempre més com a
assignatura pendent que com una realitat.

Malauradament, el Museu ha patit importants
entrebancs, alguns de compartits amb la resta de la
societat (la pandemia) i d’altres de propis (provisionalitat
en la direccid, problemes pressupostaris, etc.). En
definitiva, les circumstancies no hi han ajudat. Pero
a partir del maig del 2021, amb una nova direccid, el
projecte va tornar a agafar embranzida. La responsabilitat
va recaure sobre un nou equip, format per dues persones

del Museu (Olga Lopez
, i Mireia Mayolas).
Teniem clar que Es va projectar una
havia arribat el exposici6 bastida sobre
moment de trencar  40s pilass: el rigor
, cientific (proporcionat
un tabu. El Museu vl dlorm s
tenia una missio. Rodrigo Alharilla) i

una narrativa feta a

mida (encarregada al
periodista Toni Tortajada). En un procés lent, amb moltes
discussions i reflexions, es va definir un guid, i es va
encarregar una museografia al dissenyador Ignasi Cristia.
Aquest projecte esta ara en procés de producci6, i sera 'eix
central del projecte La infamia.

MOLT MES QUE UNA EXPOSICIO

Una exposicié temporal és molt important, pero en aquest
cas ho és especialment la base sobre la qual hem de
construir un projecte de divulgacié més profund. Mentre
es definien el contingut i el to de I'exposicid, el Museu
Maritim de Barcelona iniciava un procés de replantejament
dels discursos i les narratives del Museu en clau de les
mirades que ofereix, i les que pensem que hauria d’oferir.
Es va constatar que I'exposicié permanent tenia importants
mancances pel que fa a les veus que no se solen escoltar:
les dones, les classes populars, altres cultures... i, per
descomptat, qualsevol discurs no oficial. Vam decidir que
un dels eixos principals que caldria desenvolupar seria
treballar per incorporar la mirada d’aquests altres.

Mirar el patrimoni maritim amb uns altres ulls

El Museu Maritim de Barcelona

la persecucio dels vaixells britanics

es questiona l'acte en si, sind que

conserva, a les seves col-leccions, que els volien capturar. La practica de acabi bé. Evidentment, podem

molts objectes i documents que
demanen una relectura, una
interpretacio.

De fet, hi ha dues pintures que
sintetitzen aquest lligam entre el favor seu.
passat i el present. Dos exvots negrers
(N1'9814 i 619) ens expliquen com els

aventures d’aquest tipus, agraien a
la divinitat haver pogut escapar de

Segurament els negres van
ser venuts a un bon preu, ja que
capitans negrers, empresaris en dues com més repressio hi havia al
trafic, més bons preus hi havia
als mercats. En cap moment no

I'exvot esta molt arrelada en la nostra imaginar I'opinié de les persones ja
cultura, i no ens ha de sorprendre
I'agraiment pel favor rebut. Qui va
encarregar les pintures interpretava
clarament que Déu havia intercedit a

esclavitzades en aquest afer.

Fa pocs anys es podia veure una
sorprenent exposicio sobre exvots fets
per narcotraficants, on es donaven
les gracies a Déu per haver escapat
de la DEA o per haver pogut eliminar
un competidor amb una pluja de plom.
La idea és la mateixa, malgrat les
diferéncies en el temps i I'espai. | els
dubtes morals, també.

& Exvot pintat que representa la barca de mitjiana Uracén perseguida
pel vapor angles Graules. Es tracta d’'un exemple de repressié del
trafic negrer per part de la marina britancia al segle xix.

Autor: José Pineda Guerra. Fons: MMB.

RETRAT CORAL
La historia del trafic i 'explotacid de persones esclavitzades
a les colonies europees, incloent-hi les colonies espanyoles
al continent america, no sempre és, només, un retrat de
bons i de dolents. Es més aviat un retrat coral en qué una
societat és protagonista activa o complice, conscientment
0 no, d’un sistema que semblava natural, inqiiestionable.
Les coses eren com eren i no calia fer-se cap pregunta. Els
rics entenien que els seus privilegis emanaven de Déu i de
la seva posici6 social, i els pobres acceptaven la situaci6 o es
revoltaven, pero generalment aspiraven a ser rics també ells
ino a canviar la societat. I si la Providencia havia volgut que
els europeus anessin per davant i passessin per sobre d’altres
pobles de color, més primitius i per tant menys estimats per
Déu, doncs no es qliestionava l'obra divina.

La tesi del projecte

Respecte de Lainfamia és que
l’esclavatge, un el sistema esclat\)rilsta
o o ® . comencava amb la
fil \an.ISIble unia captura d’'un nadiu
practicament tots africa al golf de
els membres de la Guinea i acabava
societat en una tassa de

xocolata consumida
aBarcelonaoa
Valéncia. El grau de participacio, de coneixement, de
culpabilitat, si voleu, era molt diferent entre el que aplicava

el fuet i separava pares i fills a les factories de la costa
africana i aquell que consumia productes ultramarins. Era
forca diferent la situacié de qui comprava joves forts i sans
per treballar a la plantacié de coté d’aquell que comprava
draps de coto. Pero un fil invisible unia practicament tots
els membres de la societat en una xarxa de complicitats.

Es cert que 'africa a penes era vist en persona a Europa,
isi ho era, ho feia en forma «natural» fent de servent fidel,
de mulato exotic o de personatge singular en un espectacle.
Pero a les colonies no hi havia gaires oportunitats per
ignorar la realitat.

El projecte La infamia és reconegudament
contradictori. Vol plantejar preguntes crues i deixar als
altres les consideracions morals, pero no podra evitar que,
només de trepitjar el primer centimetre de I'exposicio,
els visitants siguin assaltats per dubtes de caracter etic,
com ara: es podia viure el dia a dia sense fer-se preguntes,
sense escoltar els abolicionistes, sense llegir la premsa
entre linies? Ara mateix, primavera del 2024, el cinema
hallencat com un dard la mateixa pregunta utilitzant
un fenomen molt diferent pero alhora molt proper, el de
Tholocaust. Tots coneixem amb cert detall les cambres de
gas i els crematoris, pero es parla menys de les empreses
alemanyes que compraven esclaus/presoners a les SS per
a les seves factories, o els esclaus exportats des de Russia
o Ucraina per treballar al camp, o els milers de dones
i homes sacrificats en la construccié de fortificacions o
fabriques d’armament. La pregunta sempre és la mateixa:
cal fer-se preguntes o és millor no saber-ne res?
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El Museu Maritim de Barcelona vol ser un museu
rellevant, que utilitza la narrativa historica o
antropologica del nostre passat maritim per fer-se El llega.t
preguntes sobre el present. Parlar del trafic d’esclaus
i del nostre passat colonial és una oportunitat per

Un dels temes més debatuts és el reconeixement o no
parlar del llegat, de les ferides, dels tabus i del llast que

del paper que el trafic, i sobretot I'explotacié d’esclaus,

ens impedeix ser una societat més justa i igualitaria va tenir en I’acumula_cm’) dels grans capitals que van
) permetre la Revoluciod Industrial, el desenvolupament
urbanistic de les grans urbs europees i, en definitiva,
REALMENT CALIA?

I'esplendor de les poténcies europees. Segons alguns
La resposta és rotundament si. Es una assignatura

autors, no podem mirar I'Opera de Paris, la xarxa
pendent del Museu. Ara que pensem en la celebracié ferroviaria europea o I'Eixample de Barcelorja sense
o preguntar-nos com es va generar aquesta riquesa.
i - . i L’}j del nostre centenari, s’esgoten els anys que ens queden Per a daltres, trafic i explotacié son fenomens
"y ¥ F‘!‘ . ‘}ﬂ fﬂ o per complir 'obligaci6 de parlar del trafic de persones localitzats que no poden ocultar els grans avencos de
" 'F ':}{ omentar hll agricaetit ¢ esclavitzades, dels nostres indians i de la nostra carrera la societat occidental, i afirmen que la historia és la
n E g cta ﬁ‘} GPAmSE e corm e e e T2t Fins . A mnds. csiamm que és. Com sempre, la veritat esta en el punt mitja.
® T L. . ’ Des del punt de vista de les societats africanes, o
f! atfﬂ P
|: y !d'—r '?..: ﬂ h dﬂﬂfﬂ i H{P en un entorn de museus ma.rltlm:? queja ha'n fetels dels afrodescendents, o de les victimes del racisme,
A a ; Hil J?'E um & hl' s ;- _l} 1 deures; han obert els seus llibres i han explicat I'heréncia de tot plegat és important, com ho és la
- j ,.l'lill f m.ﬂ{ﬂ de yeinie 'Il;" ochd 0L aquesta historia. cicatritzacio de les ferides encara obertes.
mi E
o dJe-Sluc0, #pm-n'uﬂ P""
L ]

Si volem considerar-nos un dels millors museus
maritims del mén, com sincerament pensem que
podem presentar-nos, cal fer el pas. D’altra banda,
és un tema pendent per a una societat que es coneix
forca bé com a victima (de les guerres civils, de les
repressions politiques o de I’explotacié economica) pero
que s’ignora quan toca reconéixer-se com a botxi. Sera,
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en definitiva, una oportunitat per fer millor la nostra
societat amb una mirada que no prové de la culpa, sind
de 'afany de créixer com a persones i com a col-lectiu.
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& Prorroga del 1804 de la
reial cédula expedida
pel rei Carles IV el 1789
relativa al foment del

& Apressament de la
corbeta espanyola
Conchita pel vapor de
creuer Firefly, 'agost

comerg d’esclaus a les de 1857. Fons: MMB.
colonies d’America.

Fons: MMB.

Text *Enric Garcia és director del Museu Maritim de Barcelona.
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Vestibul d’una casa de
I’Eixample de Barcelona.
Foto: Enric Garcia.
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SILENCI

El paper dels museus maritims:
una nova 'visio del fenomen
de lesclavatge

9 ]
IEEnrlc Garcia

El record de I’esclavatge i
I’explotacié colonial uneix els crits
dels hereus de les victimes i dels
botxins en un unic clam per a la memoria
i la reparacioé. Arreu dels paisos europeus,
amb excepcions significatives, la revisio
del trafic d’esclaus transatlantic és un tema
d’actualitat que qiiestiona les societats del
present respecte a les heréncies, els llegats
i les ferides encara obertes.

PERSONES ESCLAVITZADES,

SEMPRE PERSONES

L’esclavitud ha existit des que tenim noticies
historiques. Independentment de les causes i les
circumstancies de les victimes (com a presoners
o boti de guerra, per segrest, per naixement,
etc.), en el mon antic en general es tractava de
persones que havien caigut en desgracia pero
que podien, en certes circumstancies, recuperar
Pestatus de persones lliures. Eren esclavitzades
i explotades, pero no perdien la condici6 de
persones més que temporalment.

L’esclavitud moderna, a partir del segle xvi,
amb el segrest i I’explotacié d’africans que van
ser transportats a l’'altra banda de l'ocea (es
parla de més d’11 milions d’éssers humans), va
incorporar una novetat: el racisme. Els negres
eren infidels i, com a tals, eren evangelitzats a
canvi del seu treball. Entraven a la comunitat
cristiana sota el guiatge de ’home blanc, i
ho agraien amb la seva servitud. Pero quan
els africans eren batejats i entraven a formar
part de la comunitat eclesial, calia trobar un
argument nou que en permetés la submissié.
La clau era considerar-los éssers immadurs,
humans de segona, primitius i senzills, que
necessitaven la tutoria dels blancs.

Aquesta aberraci6 ideologica justifica, durant
segles, el poder dels europeus i americans sobre
els africans (i en certa manera també sobre
altres etnies, fossin indis, orientals o nord-
africans). I va posar els fonaments d’un racisme
estructural que encara condiciona la nostra
vida, sigui quin sigui el nostre lloc al moén.

Ara sabem que no existeix més que una racga,
la humana, manifestada en centenars d’étnies
diferents, pero a partir d’'una materia tnica i
igual. No existeix cap tipus de superioritat més
enlla de I'’economia o I’educacio, és a dir, de les
oportunitats.

A Laurea Figuerola Ballester, gironi, economista i politic
espanyol, va ser ministre d’Hisenda durant el Govern
Provisional de 1868-1871 i president del Senat. Lliberal i
progressista, s'oposava a I'esclavisme. Foto: Wikicomons/
Senat Espanyol.

ESCLAVATGE | RACISME

Esclaus, forcats o «treballadors lliures», la
victima amb prou feines nota la diferéncia. Més
enlla de la discussid de tipus moral o juridic
sobre l’esclavitud, és a dir, sobre la conversio
d’una persona lliure en un subjecte esclavitzat i
cosificat, que es pot comprar i vendre, la victima
d’explotaci6 no aprecia els matisos. Entre un
esclau que treballa en una plantaci6 de coto

a Alabama, un nen recol-lector de cautxu al
Congo belga o una dona que treballa a la safra
de la canya de sucre a Cuba, les diferéncies
estatutaries no afectaven la violéncia, la
submissio, la tortura i la mort. Tampoc la
consideraci6é de no humans, o almenys no del tot
humans, que rebien per part dels explotadors
blancs.

Per tant, cal afrontar aquest tema amb una
mirada amplia, més enlla de les etiquetes.
L’essencia és sempre la mateixa: el no blanc és
considerat de menys valor com a ésser huma
i només compta com a bé de produccié. En
conseqiiéncia, calia construir un discurs que
justifiqués l'explotaci6, i aquest discurs no és el
del vencut (propi de l'esclavatge de les guerres)
o el de persona que ha perdut el favor dels
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Déus (situacié tipica del mén antic, que podia canviar
circumstancialment), sin6 el del racisme: el no blanc ha
de ser considerat inferior i, per tant, la seva submissio al
blanc és logica i, naturalment, volguda per Déu, que ha
creat 'home blanc a semblanca seva, encara que no explica
en qui es va inspirar per crear el negre.

Cal entendre aquest raonament per copsar fins a quin
punt avui dia encara importants segments de la societat
creuen i defensen que la separaci6 de races és necessaria.
Encara més, la subsidiarietat d’unes (africans, orientals,
arabs, etc.) vers la blanca ho justifica tot. Aquest és el mal
que cal descriure i combatre.

UNA TEMPESTA AGITA LES CONSCIENCIES

Fa decades va comencgar una tempesta que destapava

una part coneguda pero forca amagada de la historia

occidental. La historia del trafic d’esclaus, de la seva

explotacio, de I'heréncia dels milions d’homes i dones

segrestats i transportats al continent america, era present

al cinema i a la literatura; no era cap secret. Semblava

una part més de la historia, com la Revolucié Francesa

o la Guerra dels Trenta Anys. Com tot, havia deixat

una empremta, pero els seus contorns no estaven gaire

definits. Per a molts, el fenomen literari i televisiu de

Roots (Raices en castella quan va arribar a Espanya) va ser

clau per posar cara, noms i relat al que eren només xifres
de persones esclavitzades.

En els darrers anys, una

En els darrers barreja de fenomens diversos
anys la memoria ha fet que la memoria de

, l’esclavatge hagi esdevingut
de leSCIavatge un tema clau per a la nostra
ha esdevingut societat. Coincideixen en el
un tema clau. temps una relectura radical

del passat colonial i el seu

llegat amb l'esclat amb

viruléncia de conflictes racials
latents pero que ara veiem a la televisi6 de la manera
més crua. La presa de consciéncia d’una generaci6 jove
que lluita per un mén més just topa amb el renaixement
dels moviments d’extrema dreta que lluiten per un mén
més injust, i malauradament sembla que tinguin les de
guanyar. Coincideix també en el temps la necessitat social
d’exorcisme del passat a través dels simbols, siguin estatues
o noms de carrer. Aix0, i moltes altres coses, ha provocat en
el mén occidental un moviment ferm per revisitar el mén
del llegat esclavista en totes les seves formes i variants per
exposar explicacions, justificacions i omissions.

Gairebé tots els paisos del nostre entorn hi juguen.
Alguns, com ara el Regne Unit, Franca o els Paisos Baixos,
amb fermesa. Altres, com ara Espanya o Portugal, tard i
malament. I d’altres, com ara els Estats Units, ho viuen en
un ambient de guerra civil racial intermitent des del 1865,
com a minim.

EL PAPER DELS MUSEUS MARITIMS

Tothom participa o pot participar en aquest moviment,
pero uns dels actors més importants son el mén académic
i els museus. Sense recerca rigorosa, sense documentacié

El cas paradigmatic
del diari The Guardian,

de Manchester

Un cas il-lustrador de
com es mouen les coses
en el mén de la memoria
del llegat esclavista és
el del diari britanic The
Guardian.

Aquest diari, anomenat
entre el 1821 i el 1959 The
Manchester Guardian, és
gestionat des del 1936 per
I'Scott Trust, una empresa
creada per assegurar-ne la
independéncia financera
i editorial a perpetuitat.
Es tracta d'un diari de
centreesquerra o esquerra,
fins al punt que a la Gran
Bretanya ser «lector del The
Guardian» o guardianista és
gairebé com dir esquerra.
Fa un any, I'Scott
Trust va publicar el
resultat d’'una detallada
recerca independent
que havia encarregat
el mateix diari sobre
la implicaci¢ dels seus
fundadors en el comerg,
el trafic i 'explotacio
d’esclaus. The Manchester
Guardian estava vinculat,
originalment, al mén del
cotd i el textil, i amb aixo
no caldria dir res més. Dels
11 fundadors del diari,
nou tenien connexions
estretes amb el comerg
del cotd, o el que és el
mateix, amb el sistema de
produccid esclavista. Un
d’ells, Sir George Philips,
era copropietari d’'una
plantacio a Jamaica, i va
ser un dels que van rebre

indemnitzacio per la pérdua
de «propietats» quan
el Regne Unit va abolir
I'esclavatge.

Des de fa ara un any
el diari treballa en un
programa de restauracio
de justicia. No n’hi havia
prou amb una disculpa,
sind que calia embrancar-
se en un programa, a
llarg termini, sobre el
llegat de I'esclavatge.
Aixi, es financen
recerques independents
(algunes de les quals han
arribat a la familia reial
britanica), es publiquen
constantment noticies
i reflexions, treballen
amb les comunitats
afrodescendents i han
creat grups de treball amb
especialistes, advocats,
etc. De forma molt especial,
el diari es focalitza en el
llegat i les consequencies
més que en el vessant
historic. Si busqueu la
llista d'accions fetes, és
realment impressionant.
Aquest és un exemple
de com les disculpes i la
narrativa descriptiva no sén
suficients; cal ser proactius,
i buscar sincerament una
contribucio a la justicia.
No es tracta d’assumir
les culpes dels nostres
avantpassats, sind de
proposar cures a les ferides
que ells van provocar.
Trobarem algun dia una
reaccio semblant a casa
nostra?

fidel, sense interpretaci6 cientifica, ens moviem en el
camp de la propaganda i els sentiments. Cal sostenir
les afirmacions amb coneixement construit des de la
recerca.

Al costat de la investigacio, els museus tenen un
paper fonamental en la transmissi6 del coneixement
ala societat. I ates que el mon de l'esclavatge esta
intimament lligat al fenomen del transit maritim
transatlantic, entre els segles xvi1 i x1x, els museus
maritims d’arreu del mén sén espais de narraci6 i de
debat. Es per aixo que el Museu Maritim de Barcelona
fa anys que hi treballa en la part que li pertoca, com
expliquem en un altre article d’aquest ntimero de
I'Argo.

Mentre que els mitjans de comunicaci6 i la gent
del carrer actuen directament, sovint sense reflexio,
demonitzant o destruint testimonis del passat sense fer-
se gaires preguntes, actuant més amb el cor que amb el
cap, els museus tenim l'obligaci6 de plantejar primer les
preguntes i després ajudar a trobar respostes, respostes
que no sempre s6n Uniques
ino sempre sén les que la

Hem d’assumir societat vol.

el Concepte de Hem de jutjar el passat

culpa col-lectiva r«,}mb criteris del present?
. Es étic atribuir-nos una

sobre els crims superioritat moral sobre

del passat? els nostres avantpassats?

Hem d’assumir el concepte

de culpa col-lectiva sobre
els crims del passat, tal com van fer els alemanys i encara
no han fet els japonesos respecte a la Segona Guerra
Mundial?

El Museu Maritim de Barcelona fa una proposta
arriscada i valenta de no callar, o millor encara, de
callar i donar la veu als altres, for¢cant que se’n parli.
No pot ser una aproximacié neutral. Els museus que
es limitin a fer croniques historiques sense debat i
sense polemica estan destinats a desapareixer, i potser
sera un fet positiu per a la societat.

DIVERSES MIRADES INTERNACIONALS

SOBRE EL TRAFIC D’ESCLAUS

Per recordar el trafic, alguns paisos han instituit dies de
record (10 i 23 de maig a Franca, 23 d’agost a la Gran
Bretanya) o s’han erigit monuments (Paris, Liverpool,
Bordeus, etc.) Rarament hi ha elements identificatius en
edificis singulars, tot i que cada cop es recuperen més
espais de memoria en antigues cases de traficants, o edificis
relacionats amb el trafic o I'explotaci6 colonial. Fins i tot
en ciutats com ara Liverpool, Bordeus, Nantes o Bristol es
promouen rutes a peu o recorreguts que permeten descobrir
espais ciutadans vinculats amb aquest drama.

A poc a poc es fa també un esfor¢ per construir museus o
espais expositius dedicats al passat negrer. Probablement
la primera fita important va ser I'exposicié Les Anneaux
de la Mémorie. Nantes Europe ‘Afrique” Amériques, entre
el 1992 i el 1994. En aquesta mateixa eépoca es va fer una
exposici6 similar a Liverpool, que el 2007 va esdevenir el
Museu Internacional de I’Esclavitud. S’hi han sumat d’altres
museus, com ara la Sugar and Slavery Gallery del Museu
dels Docklands de Londres, una magnifica sala al Museu
d’Aquitania, espais al Museu Maritim Nacional de Londres,

w Monument al general Prim, al Parc de la Ciutadella de Barcelona, obra de
Lluis Puiggener. Militar i politic, durant el seu mandat com a governador a
Puerto Rico, va destacar per la cruesa en la repressio dels esclaus rebels.
Foto: Wikicommons/Canaan.
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A Cartell de la funci¢ extraordinaria del Teatro Novedades de
Madrid, dedicada a la Sociedad Abolicionista Esparola, entitat
creada el 1864 i que va ser activa fins al 1888, quan va veure
acomplerts els seus objectius. Foto: Wikicommons/Biblioteca
Nacional de Espana.

etc. Podriem dir que el Regne Unit és un antic imperi que
es descobreix a ell mateix i no s’agrada, mentre que Franca
ha optat per un record discret pero solid.

Als Paisos Baixos hi ha en marxa des de fa anys un
projecte del Museu Nacional de I’Esclavitud, un projecte
plantejat fa més de 60 anys i que podra inaugurar-se
I’any 2030. Dinamarca va fer també la seva exposicio,

Stop Slavery, al Museu del Treball, i a Alemanya
també s’esta redescobrint el passat negrer. El passat
nazi encara pesa molt, pero la historia colonial
alemanya a I’Africa o la participacié de ciutats com
Bremen, Hamburg o Flensburg en el trafic d’esclaus
(generalment al servei de la Danish West India
Company) estan agafant embranzida. El cas dels
Estats Units, on el problema racial no resolt encara
aixeca passions, mereix molt més espai del que podem
donar-li aqui. Alguns parlen d’una guerra civil latent
des del 1865. Fins i tot Italia té pendent una relectura
del seu passat colonial a Etiopia o a Libia, tacat de
sang i d’explotaci6 pero forgca desconegut. Belgica
guarda una historia colonial tnica i salvatge, pero el
factor del trafic hi és irrellevant. I, finalment, és de
justicia el paper dels mateixos africans, dels traficants
arabs, de les confessions religioses en la justificaci
de I'esclavatge en nom de Déu, etc. La feina que ens
espera, com a societat, és enorme.

Si no parlem gaire
d’Espanya o de Portugal
és perque realment esta
tot per fer. I en alguns

A Espanya i

Portugal esta casos és pitjor el que hem
tot per fer.Ien fet que no les omissions.
alguns casos El Museu Maritim de
, oy o Barcelona és un exemple
és pitjor el que - o

en negatiu 1 en positiu.
hem fet. Ho hem fet malament,

fins i tot molt malament,

fins ara. En canvi, ara
tenim clara la nostra missié: tenim un projecte i una
voluntat. I tot i que el temps i les circumstancies han
anat en contra nostre, amb el projecte La infamia
fem el que és correcte.

PERDO | REPARACIO

Museus, monuments, plaques i declaracions son
molt importants, pero cal fer alguna cosa més.

El primer pas ha de ser, i ha estat en molts casos,
demanar perdé. Es tan obvi, necessari i poc exigent
que sembla mentida que encara moltes societats

no hagin fet res en aquest sentit. El segon pas, en
molts indrets, ha estat la retirada de monuments,
plaques, noms de carrers, etc., en un intent de retirar
la memoria dels esclavistes pero que podria generar
lefecte pervers de prolongar I'oblit. A més, actua com
una mena d’exorcisme contra una figura concreta

(el cas d’Antonio Lopez a Espanya és emblematic)
que ajuda a passar pagina i deixar de costat altres
noms menys coneguts. I el tercer pas és, finalment,
lexigeéncia de reparacions economiques per part dels
afrodescendents.

A Catalunya i a Espanya hem comencat pel segon
pas, pero el primer i més important, la petici6 de
perdd, sembla que no arriba. No som prou madurs per
entendre que no demanem perd6 a titol individual i
des de la nostra innocéncia, sin6 que és una declaraci6
simbolica que voldria dir: jo no tinc la culpa de res,

Del trafic d’esclaus al trafic de persones, o el riu que no s’atura mai

El trafic de persones no s’ha aturat
mai. Existeix des de la protohistoria,
pel que sabem, i ha revestit diferents
formes. En el nostre ambit geografic
i en la nostra part de la historia,
tampoc s’ha aturat mai.

Quan els paisos europeus van
posar fi legalment a I'esclavatge,
les necessitats del capitalisme van
trobar rapidament un recanvi, fossin
treballadors xinesos que signaven
contractes per treballar a Cuba
o als Estats Units en condicions
indescriptibles, fossin treballadors
lliures al Congo, a Nigéria o a Sud-
africa que, també amb un contracte
pel mig, eren esclaus de facto. El
tracte continuava essent ignominios.

No se’ls podia vendre, tedricament,
perd si que se'ls podia matar o
mutilar.

Avui mateix, practicament tots
els mitjans de comunicacié ens
parlen de persones esclavitzades
o forcades arreu del mon, des del
centre de Londres fins als vaixells de
pesca xinesos. També dones i nens,
en la indUstria de la prostitucio, del
textil o de la construccio, alla on
calguin treballadors vulnerables i
prescindibles.

Pakistanesos en supermercats,
nenes mexicanes en prostibuls,
immigrants il-legals en I'agricultura
espanyola o italiana, servents
esclavitzats a les cases rigues del

golf Persic, etc. No tenim prou tinta
per enumerar ni la meitat dels casos
que hem llegit només en un parell
de setmanes. En general, el factor
racial és ara menys important. El que
pesa és la miséria, la vulnerabilitat
economica i la indefensio. No cal
considerar el treballador «esclavitzat»
com un ésser huma de valua inferior.
Resulta indiferent mentre pugui ser
espremut fins a la mort. L'estigma no
és racial, tot i que casualment etnia i
pobresa van intimament Iligades.
Parlar en el segle xxi de la historia
del trafic d’esclaus només té sentit si
ens fa plantejar preguntes incomodes
i doloroses sobre el nostre present i
sobre les nostres propies accions.

A Relleu de Tomas Ribalta, al Palau Marc de Barcelona. Ribalta fou

pero sento el vostre dolor i el vostre patiment com si
fos meu. Pot semblar poca cosa, pero és l'inici d’'una
nova manera de relacionar-se no des del blanc o des

del negre, sin6 des del gris.

La mar ha estat I'espai de terror, de mort i de
desolaci6 per a milions de persones esclavitzades
i portades des d’Africa fins als seus destins,
principalment a America. Els museus maritims de tot
el moén treballem per tal que ara la mar sigui espai de
retrobament, de pau i de memoria.

El moviment de record, reivindicaci6 i exigencia de
reparacions que estem vivint ha de calar-nos fins als
0ssos i fer-nos comprendre que no parlem del passat,
sin6 del futur. El gran tema, en realitat, és el racisme
ila desigualtat que porta aparellada. El mal construit

propietari d’hisendes a Cuba i membre de la Lliga Nacional. Al relleu
s'aprecia la xemenia i la canya de sucre de la hisenda, testimoni del
treball for¢at d’africans esclavitzats. Foto: Wikicommons.

durant segles no es pot desmuntar en poques generacions,
pero de la mateixa manera que hi ha una ideologia darrere

del trafic d’esclaus i del racisme, cal construir una nova
ideologia que tanqui per sempre aquest capitol. Si no és
aixi, quin futur tenim com a societats multiculturals si
portem a dins el germen de l'odi racial? £

Text ¥ Enric Garcia és director del Museu Maritim de Barcelona.
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RUMB AL PASSAT {

Stella
Maris

LANGEL DE LA GUARDA
DE LA GENT DE MAR

L'Apostolat del Mar Stella Maris és
un organisme de I'Església catolica.
Nascut amb una vocacio religiosa,
amb els anys ha evolucionat

VErs una accioé ecumenica |
essencialment humanitaria i
practica. La seva seu a Barcelona
es un veritable far, en molts sentits.

Per Jack Tar

I L'accio de I'entitat Stella Maris
és la salvaguarda de tants i
tants mariners que es troben
en situacions extremes. A la
imatge, recollint mariners d'un
vaixell.
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REFUGIS PER A LA GENT DE MAR

Quines son les necessitats de la gent de mar

mentre es mouen pel mén? Mentre estan
embarecats, la seva vida esta regulada i condicionada
per la disciplina i 'organitzacié del treball a bord. Pero
l'arribada a port esta marcada per unes expectatives, com
poden ser la comunicacié amb les families, el trencament
de la rutina i sortir del vaixell, fer unes compres, demanar
assisténcia espiritual i social, i tal vegada auxili quan
considerin que els seus drets no sén respectats.

Per oferir-los un punt de refugi a terra, en

el primer terg del segle x1x es van constituir
unes institucions humanitaries, les Sailor’s
Home, que oferien habitacions, alimentacié
sana i altres comoditats, com ara biblioteques,
etc. Podien dipositar-hi els diners de forma
segura, i sells ajudava a buscar embarcament.

A Espanya, el
model humanitari
de tradicio
anglosaxona es

va introduir molt
meés tard.

Eren llocs de pas, de refugi temporal, nascuts, sobretot,
de la ma d’esglésies protestants, I’Exeércit de Salvacié o
institucions similars. Aquest moviment formava part
del que es coneix com a reformisme, que volia, entre
d’altres coses, fomentar la pau social entre el mén dels
treballadors i el capital a través de legislacio social,
institucions benefiques, etc.

A Espanya aquest model de tradici6 anglosaxona es
va introduir molt més tard. L'any 1893 el capita mercant

Els visitadors

Una part fonamental de la tasca de Stella Maris
la fan els visitadors. Com que avui dia gran
part de I'activitat portuaria es fa en espais
llunyans, i amb escales de curta durada, es fa
dificil per als tripulants dels vaixells baixar a
terra i anar a la ciutat, com s’havia fet els anys
anteriors a la revolucié del contenidor. Els
voluntaris de Stella Maris van als vaixells per
donar-los la benvinguda i oferir-los assisténcia
en el que necessitin. A Barcelona, 30 persones
treballen per fer realitat el lema de Stella Maris:
«Your home, away from home» (La teva llar,
lluny de la llar). No importa la procedéncia, la
religid, la cultura o génere.

Josep Ricart i Giralt (cientific i divulgador que fou director
de I’Escola de Nautica de Barcelona, entre desenes de coses
més) va presentar a la Cambra de Comerc i Navegacio de
Barcelona una proposta en aquesta linia. Una mica més tard
larquitecte Adolfo Garcia Cabezas, un personatge vinculat
ala Compania Trasatlantica, va plantejar 'any 1901 una
proposta concreta per a la creacié d’albergs per a la gent de
mar amb el nom de la Casa del Marino, un model que no va
cristal-litzar fins a la decada dels anys vint amb la institucié
de la Casa del Mar.

& Stella Maris permet als mariners
tenir un acompanyament
fraternal un cop arriben a
port. A la imatge hi veiem una
furgoneta de I'organitzacio
recollint mariners.

w Celebracio ecumenica a la seu
de Stella Maris de Barcelona.

LES NECESSITATS ESPIRITUALS

DELS CATOLICS

Mentre que en el mén protestant shavia detectat
primerencament la necessitat de cobrir la part espiritual
ireligiosa de la gent de mar, especialment des del punt
de vista de la moralitat, en el mén catolic no es va
considerar aquest punt fins més tard. I la resposta va
ser una instituci6 de nova creacid, 'Apostolat del Mar,
una organitzacié internacional fundada a Glasgow el
1920 fruit d’'un projecte liderat per Peter F. Anson.
Originalment, la intenci6 era acompanyar en l'oracio i
vetllar per tal que la gent de mar no descuidés la vida
religiosa. L'any 1922 es va establir un secretariat general
iel 17 d’abril va rebre la benedicci6 del papa Pius XI.

Els centres de
I’Apostolat tenien i tenen
la seva organitzacio, en
funcio6 del lloc i 'entorn.
La seva feina es basava
originalment en tres

grans eixos: la pastoral o .| .:'ﬂ““" mﬂ'"“‘ '
espiritual (proporcionar |

suport religids), la social ! y
(hostatge i suport per

trobar feina) i la cultural i R e
recreativa (el clubila * veerers | St gy

biblioteca). La principal -
preocupacio era preservar
la moral dels homes de
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Comunicacio,
assisténcia
acompanyament

Una de les necessitats més habituals és
comunicar-se per telefon o per internet amb

la familia o amics. Facilitar aquest contacte,
generalment amb targetes SIM o connexid wifi,
és obrir una porta a trencar l'aillament i tornar
a connectar amb el mén, especialment el mén
més proper.

Pero cal no oblidar necessitats més
importants, com ara el suport juridic. Stella
Maris posa a disposicié de la gent de mar dos
advocats que assessoren gratuitament i si cal
defensen els drets de la gent de mar o donen
suport a les tripulacions abandonades al Port
de Barcelona. | tot aixo des d’un posicionament
de servei i d’escalf.

o Portada del reglament del Centre wVlissa a bord d'un vaixell, a carrec
Apostolat del Mar, del 1927.

del ja difunt bisbe Toni Vadell.
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& Unvoluntari de Stella Maris informant a un grup de mariners,
al club de I'organitzacié a Barcelona.

mar en un entorn on I'alcoholisme, 'accés a la prostitucio,
la blasfemia i tota la resta d’'amenaces, reals o imaginaries,
podien apartar-los del cami recte.

ELS PRIMERS CENTRES A ESPANYA
A Espanya, els primers moviments per estendre 'Apostolat
del Mar van comencar vers el 1923. Els seus impulsors van
ser el cardenal Merry de Vall i el reverend Luis M. Brugada
Panizo, nomenat delegat pel Comite Central de Glasgow per
ala implantaci6 a Espanya. Curiosament en aquesta tasca
sembla que va tenir un paper destacat Accié Catolica de la
Dona, organitzaci6 que tenia molta informaci6 sobre les
comunitats de gent de mar als ports.

Brugada va organitzar i
obrir el primer centre de

Lluis M. Brugada

Stella Maris a Barcelona.

va Organitzal' El seu reglament va ser
1obrir el aprovat amb data 23

. d’abril del 1927. El primer
primer centre local, beneit pel bisbe
a Barcelona. Josep Miralles Sbert, es va

instal-lar provisionalment a la seu de ’Associaci6é d’Eclesiastics
per a’Apostolat Popular, al ntimero 10 del carrer Canuda.

Poc després, la Junta d’Obres del Port de Barcelona va
autoritzar, el maig del 1929, I'arrendament d’un petit local,
la planta baixa i el primer pis del Pavell6 Nord, un edifici
que abans havia ocupat la Casa de Maquines, al moll del
Diposit. Es van establir unes petites oficines i una sala
refugi per als mariners estrangers, amb una biblioteca i
sala de jocs. Naturalment també tenia una capella, oberta
també als treballadors del port i a qualsevol persona que en
tingués necessitat. En relacié directa amb Stella Maris, 'any
1933 es funda la denominada Pia Uni6n del Apostolado del
Mar de Barcelona, a la parroquia de Santa Monica, al final
de la Rambla.

En esclatar la Guerra Civil, els locals de Stella Maris al
port van ser assaltats i totalment destruits, inclosa tota la
documentaci6 que hi havia. També 'església de Santa Monica
va ser arrasada i el mossén, el reverend Fernando Molins
Orra, va ser assassinat. Quan va acabar la Guerra, I’Escola
de Nautica de Barcelona va acollir la seu de Stella Maris
provisionalment fins que 'any 1947 van rebre un nou local al

port, al moll del Rebaix. Actualment, el local de Stella Maris
és al port, al nimero 51 del passeig Josep Carner.

Tot i que ens focalitzem a Barcelona, Stella Maris esta
present als principals ports, grans i petits, dels paisos
catolics. A Espanya, abans del 1936, hi havia també centres
a Bilbao, Sevilla, Puerto de la Luz, Pasajes i Cadis. Des del
1939 i fins a l'actualitat, shan obert centres alla on eren
necessaris.

MANS AMIGUES

Stella Maris ofereix hostalatge, transport i suport en general

als tripulants dels vaixells que recalen a port. Avui dia, en

escales curtes i amb els vaixells amarrats en molls lluny

del centre de la ciutat, és necessari disposar d’amics que et

puguin guiar i aconsellar. Aquest servei inclou els vaixells

mercants de tot tipus i també els creuers. Precisament

en aquests darrers hi ha centenars, milers de tripulants,
homes i dones de diferents

Stella Maris nacionalita'ts ireligions,
que necessiten un suport

ofereix hostalatge, especial.

transport i Suport L’anima de Stella Maris

en general als a Barcelona és el seu

. director, el doctor Ricardo

tripulants dels Rodriguez-Martos

vaixells que Dauer. Nomenat director
nacional 'any 2022 per

recalen a port.

la Conferencia Episcopal
Espanyola, aquest diaca i
capita de la marina mercant acumula anys d’experiéncia a
la mar, a la Facultat de Nautica de Barcelona i en el treball
al servei de la gent de mar. Es autor de diferents Ilibres i,
sobretot, és un home amb majtscules, que tothom coneix
irespecta ala comunitat maritima i portuaria.

Una de les seves obres més importants va ser promoure
la creaci6 del Comite de Benestar del Port de Barcelona
Pany 1996. Aquesta plataforma ha esdevingut el punt de
referéncia per a aquells que es preocupen per les necessitats
materials i animiques de la gent de mar que visita el Port
de Barcelona. Els veritables protagonistes del transport
maritim, la gent que mou el moén, troben a Barcelona
mans amigues. A més, donen suport a la celebracié del Dia
Internacional de la Gent de Mar cada 25 de juny.

Ellector d’Argo també pot formar part d’aquest projecte.
Stella Maris obre les portes perque qualsevol persona
propera a la mar i a la seva gent faci una petita o gran
contribuci6. La petita, un euro al mes, es pot fer a través de
la plataforma teaming (hitps://www.teaming.net/?lang=es_
ES). Pero les necessitats son grans, i les portes estan obertes
a les vostres aportacions. Els diners son només un mitja,
pero un mitja imprescindible. També hi ha la possibilitat
d’esdevenir voluntari (en trobareu més informacié a la web:
www.stellamarisbarcelona.org). g

Text * Jack Tar.
Fotografies-*—StelIa Maris Barcelona.

Un agent fonamental
al Port de Barcelona

Stella Maris és molt, molt més del que a primera
vista pot semblar. Es una manera d’entendre el
servei a la gent de mar, una forma de generositat
activa i conscienciada en favor d’aquells que
viuen i treballen al mar per tal que el mén es
mogui i que no ens falti de res.

Stella Maris és un organisme totalment integrat
a la comunitat portuéria de Barcelona. Es un
dels membres destacats del grup de treball de
Sostenibilitat i ocupa la secretaria permanent
del Comite de Benestar del Port de Barcelona.
També és membre del Consell Rector del Port.
Cal reconeixer la tasca que ha fet i fa Port de
Barcelona en la proteccio, alla on pot intervenir,
de la gent de mar. L'Apostolat del Mar, totalment
independent, pot actuar amb llibertat alla on les
institucions estan limitades. Aixi, ambdues formen
un equip tant eficient com discret.

Tot i que com a organitzacié ha rebut molts
reconeixements i distincions (per exemple, I'any
2016 va ser designat Centre de I'Any per la
International Seafarers Welfare and Assistance
Network), el veritable reconeixement és el
que rep de tots i cada un dels usuaris, amics
i col:laboradors, un respecte que no es pot
descriure amb paraules.

W La generositat activa de Stella Maris permet que els mariners, un cop
al port, tinguin un cert acompanyament i agombolament. A la imatge,
lliurament dels diferents encarrecs als mariners.

ARGO = MMB

39



ELS TRESORS DEL MUSEU <

Eltragic VIATGE
del vapor MANUEL CALVO

Conservacio d’un album fotografic

Per Valentina Pavén

El Museu Maritim de Barcelona conserva un album
de fotografies que narra un dramatic succés

en aigues del Mediterrani, amb el vapor Manuel
Calvo com a protagonista. Lalbum és un testimoni
documental unic. Per poder garantir la preservacio
d’aquesta historia es va dur a terme un procés de
conservacio i restauracié de I'album.

Coberta de I'album de fotografies del vapor Manuel Calvo.

L St . ,
= i voleu veure el procés de

restauracié de 'album, el codi QR
us mena al video explicatiu:

La historia se situa 'any 1919, en el context del final de la es trobava en una situaci6 similar. El 29 de marg del 1919, la
Primera Guerra Mundial i de I'agitaci6 dels anys posteriors. tripulacio i el passatge van sentir una forta explosio, seguida
Lalbum documenta un viatge que iniciava la d’una gran flamerada. El panic es va estendre a bord.
singladura el 21 de marg al port de Barcelona Limpacte de la mina va afectar l'amura

amb destinaci6 a uns ports del Mediterrani d’estribord. A conseqiiencia del xoc i del caos
oriental (Constantinoble, Cavallo i Odessa). posterior, 105 passatgers van ser declarats

Malauradament, durant el trajecte, el vaixell L’album desapareguts. Es van enviar insistents
va xocar contra una mina, cosa que va representa un senyals de SOS, pero els vaixells que es
tenir unes dramatiques conseqiiéncies tipus de testimoni trobaven en les proximitats no volien
humanes i materials. dnic que ha de ser arriscar-se a auxiliar-los pel perill que

A bord del Manuel Calvo, de la Cia.
Trasatlantica, hi anaven 39 membres de
l'armada, 130 tripulants i 202 persones
expulsades pel Govern espanyol, entre les
quals hi havia russos, turcs i gitanos, que havien
de ser desembarcats al port d’'Odessa. Al capita,
Manuel Morales Mufioz, ’havien advertit que no havia

comportava la presencia de minesila
dificultat de maniobrar a la zona.
Va ser el cagatorpediners Sportive el que
va arribar al lloc del naufragi per socorrer
el Manuel Calvo. Van desembarcar tripulants
i passatge, i el Manuel Calvo va ser remolcat a
Constantinoble, on es van fer les feines de reparaci6. Lavaria

preservat.

de creuar l'estret de Bonifacio pel perill que significava el
camp de mines que hi havia en aquelles aigiies. No obstant
aixo, ningt no 'havia advertit que l'estret dels Dardanels

Les fotografies de
I’album no només
mostren I'impacte de
la mina, sind també
escenes del dia a dia a
bord del vaixell.



del vaixell era considerable: el xoc havia L'album Les tapes son visiblement fragils, sobretot
generat un forat de gairebé cinc metres narra ales zones perimetrals. Tenen plecs, taques
dalt per tres dample. . de diverses caracteristiques i bruticia
esdeveniments . . .

, generalitzada. Els estrips predominen al
L’ALBUM, UN TESTIMONI UNIC = np el voltant de les perforacions del cosit, el llom
El relat visual d’aquest succés ocorregut pOS_SIbIeS iles vores de les tapes, i arriba a haver-hi
fa més de 100 anys va ser fet per d’explicar amb petites perdues de material. Les guardes
un o uns quants fotografs anonims paraules. interiors estan molt grogues i acidificades,

interessats a retratar els tripulants i el

passatge, preferentment. Conté 24 pagines

de color, bordé i texturades, disposades de forma
horitzontal. Les pagines es troben perforades al costat
esquerre i enquadernades juntament amb una tapa d'una
sola peca, amb una corda simple. Les tapes també son
texturades i presenten a l'interior dues guardes de paper,
que es pleguen on fan de llom, i té quatre perforacions que
s’alineen amb les dels fulls. A l'interior hi ha un total de
63 fotografies de gelatina POP i DOP sobre paper baritat,
adherides a la part frontal de les pagines.

ABANS DE LA INTERVENCIO

Primer de tot, es fa necessari aclarir que aquest objecte
no va ser pensat per formar part de la col-leccié d'un
museu. Es va confeccionar perque les seves pagines
fossin contemplades una vegada i una altra, passant de
ma en ma, narrant histories que no es poden explicar
amb paraules. Tenint present aquesta funcionalitat,
podem comprendre millor com ha arribat al seu actual
estat de conservacid, que és regular.

LA RESTAURACIO, PAS A PAS

ifins i tot en una es distingeix la marca que
deixa el fregament de les fotografies de la primera
pagina. Les pagines també es veuen fragils a les vores,
itant les pagines com les tapes estan corbades cap amunt, cosa
que fa que l'album ja no sigui pla. Aquest fet és conseqiiencia de
la manera com s’ha construit, del tipus de materials que es van
usar i de la manipulacié que se’n va fer.

Malgrat tot, les imatges de l'interior estan en bones condicions,
amb els deterioraments esperables tenint en compte el pas
del temps i I'ds. De manera generalitzada constatem que les
fotografies presenten restes d'adhesius a la part frontal i al
voltant, amb altres taques i bruticia generalitzada. Algunes es
troben lleugerament despreses de les pagines. Aixi mateix, es pot
apreciar com la textura del paper de les pagines s’ha traspassat
a les fotografies, cosa que ha repercutit negativament en la
percepcié de la imatge d’alguna.

Unes de les condicions més freqiients entre les fotografies del
tipus gelatina POP és l'esvaiment de la imatge i la presencia d'una
tonalitat entre verdosa i groguenca. En canvi, a les fotografies del
tipus gelatina DOP s’aprecia una accentuada brillantor metal-lica
a les zones més fosques, que es coneix com a mirall de plata.

DESPRES DE LA INTERVENCIO

El que es busca quan s’intervé un objecte és garantir-ne el
bon estat de conservaci6 a llarg termini, pero, per sobre
de tot, preservar-ne I'esséncia. La intervencié s’ha enfocat
perque sigui el menys invasiva possible. No és una tasca
senzilla, ja que els albums estan constituits per materials
molt diversos entre si, pero cal entendre’l com un objecte
unic. Es decideix quin és el tractament que cal fer-hi després
de llargues reflexions i proves que assegurin que sén prou
eficients per assolir l'objectiu i, encara més important, que
no representen cap tipus de risc per a l'objecte.

1 Descosit de 'album: permet separar-ne les parts per
poder tractar-les de manera independent segons la
naturalesa i les necessitats que tenen.

2 Netejaen sec: pagines i tapes son sotmeses a una
neteja amb cautxu sintetic. Les fotografies shan
protegit amb un material suau i resistent per evitar
que deixin marques. Per a la neteja de les
fotografies inicament s’ha utilitzat una
pera d’aire.

3 Neteja en humit: s'utilitzen solvents com
a dltima instancia quan tots els recursos
anteriors fallen. Utilitzant etanol pur
saconsegueixen eliminar les acrecions
adherides a la superficie de les fotos que
dificultaven la lectura de la imatge.

Amb la

intervencié s’ha
volgut garantir-
ne el bon estat de
conservacio [...] i
preservar-ne
I’essencia.

Readhesio de les fotografies: utilitzant adhesius
aptes per a la restauracié assegurem que cap
component afecti negativament els materials de
lalbum.
Consolidacié i restauraci6: procés enfocat
principalment a les tapes. Shan consolidat i reforcat
les zones fragils i els estrips, i s’han reconstruit
volumeétricament aquelles zones que ho necessitaven.
Interfoliat: a causa de la textura accentuada del
paper de les pagines s’ha considerat oportt intercalar-
hi paper de conservaci6 per evitar abrasions a les
fotografies.
Digitalitzacio: de les pagines i de l'album com a
objecte. Permet tenir un document d’alta qualitat
accessible per a la consulta digital, i evitar la
sobremanipulacio.
Conservacio preventiva: confecci6 d'una caixa de
conservaci6 a mida per a un bon emmagatzematge a la
sala de diposit de I'Arxiu Fotografic, climatitzada de
manera estable i controlada. Ajuda a disminuir i
minimitzar 'avenc del deteriorament que podria
derivar en la perdua total de les fotografies,
idelalbum com a objecte. K

Text Valentina Pavén és conservadora restauradora
de patrimoni fotografic. pavonvalentina3@gmail.com
Fotos MMB.
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Afable, proxim i xerraire, Ferran Llagostera té mil secrets i anécdotes per explicar

quan es tracta de la pesca i els pescadors d’arreu del mon.

ascut a Sant Joan de les Abadesses
el 1947, alla on el Pirineu Oriental
catala comenca a aixecar-se,
Ferran Llagostera s’ha forjat una
trajectoria que, en realitat, el fa
ser un auténtic home de mar, un
savi, en realitat; un savi del mén de la pesca i dels
pescadors d’arreu del mon. Perque Llagostera és un
guionista, director i productor cinematografic que
ha fet del mon de la pesca el seu medi natural. Del
Mediterrani al Cantabric, del Pacific als caladors
canadencs de ’Atlantic, els mars recorreguts pel nostre
protagonista i els paisos per on ha escodrinyat els
secrets dels pescadors son tants, que quan es conversa
amb ell sembla que ho sapiga tot, absolutament tot. Les
anecdotes i els coneixements s’acaben, només, quan el
temps, el rellotge, ens fa plegar veles.

Efectivament, Ferran Llagostera és un cineasta
singular al qual la seva inquietud, perseveranca i
curiositat han dut, al llarg de 30 anys de carrera, a
teixir una singladura cinematografica impressionant,
que, majoritariament, s’emmarca en ’ambit dels
mars i els oceans. A través de les seves pel-licules,
reportatges i documentals hem pogut veure els
oficis de la pesca, la situaci6é del medi ambient mari
i el patrimoni cultural del mar; hem pogut reviure
tempestes, pors, anhels i, sobretot, hem pogut copsar i

entendre la vida diaria d’homes i dones que tenen en la
mar el seu ofici i forma de viure.

La seva filmografia, ja sigui com a director, productor
o guionista, o totes tres coses alhora, és extensissima,

i en destaquen titols de ficcio com les pel-licules Gran
sol, Terranova o Chapapote... o no. També porten la seva
signatura series documentals com La pesca, O mar do
home, Treballs de mar, El mar canario, Historias de la
pesca andaluza, Mars de fortuna, Els oceans de ’home,
Earth report o La pesca del bacalla, entre d’altres.

Com ell mateix ens relata, «<hem viatjat per les costes
de mig mon, on hem conviscut en vaixells de pesca de tot
tipus, des de grans arrossegadors congeladors i vaixells
i helicopters de salvament maritim, fins a troncs tallats
a cops de matxet i units entre si per un parell de cordes.
Hem estat des dels llocs més remots i exotics fins als
més propers. Hem vist i relatat pesques tradicionals
i modernes. Hem filmat el cultiu de perles negres ala
Polinésia, el mercat de peix més gran del mén a Toquio
o els coralls exotics a Oman... Hem gravat imatges
agressives, insolites, contundents o didactiques de la
situaci6 actual dels oceans, i de les persones i dels oficis
relacionats amb ells a practicament tot el mén».

«Pero per a nosaltres, per a I’equip de produccio, de
direccid, de camera, de so, per als que hem treballat des
de la nostra professio de cineastes, queé ha representat
aquesta experiéncia? Per quines dificultats hem passat?

ARGO ~ MMB
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Des de I'any 2017, 'MMB conserva els masters i films editats de les gravacions realitzades pel litoral de la peninsula Ibérica
i per tot el mon, des dels anys 1970 fins al segle xxi, i que van ser produides per a diverses administracions del pais. Més de
400 cintes (aproximadament més de 200 hores de filmacid), entre elles les séries documentals La pesca a Catalunya (1985),
La pesca a Espanya (1978) o L’home i el mar (2015).

Com hem superat els marejos, les pors, la falta d’espai,
les olors i les dificultats tecniques de rodar en un medi
tan hostil, humit, inestable i tancat?».

D’aquestes mateixes preguntes i de tantes altres en
parlem en aquestes pagines, en una conversa que delata la
gran passio de Ferran Llagostera per la mar, pels mariners
i pels pescadors d’arreu del mon.

M’agradaria saber com, a un home de

muntanya com voste, se li desperta la passio

per la mar?

Jo vivia al Ripolles i vaig veure el mar per

primer cop als 12 anys, en una excursié amb

les caramelles d’estiu que vam fer a Sant Feliu

de Guixols, i em va sorprendre molt. Vaig

descobrir un mén immens. A partir d’aqui, va

ser una qiiesti6 de curiositat. Temps després

d’aquella excursid, ja treballant en el mén

del cinema, vam anar a fer un documental al Pais Basc,
sobre el riu Urola, i, és clar, seguint tot el seu curs vam
acabar al mar, a la desembocadura. Per fer un bon final,
vam embarcar en un vaixell de pescadors, i alla ja em vaig

enganxar. Em van venir al cap moltes preguntes. Com
es pot viure en un medi com el mar? Com es pot viure
en un medi tan inestable?... Per poder-me respondre
jo mateix, 'estiu seglient em vaig fer mariner i em vaig
embarcar durant tres mesos al Cantabric, en un vaixell
costaner. Sentia molta curiositat per saber com vivien
els pescadors, que pensen, que fan, qui s6n i com sén.
Pescavem anxova i chicharro, o
sorell, com en diem nosaltres.
Recordo que vam pescar tant
que vam arribar a estar a un pam
d’enfonsar-nos i, quan vam arribar
a port, vam estar vuit hores traient
peix. Va ser una gran aventura.

Un bon comen¢ament, doncs...
Si, aixi és. A més, estant en un vaixell
d’aquests em va caure a les mans la
novel-la Gran sol, d’Ignacio Aldecoa. El Gran Sol és un
calador de I’Atlantic Nord on, entre d’altres, hi anaven
els pescadors bascos. El cas és que aleshores jo tenia
una productora propia i vaig decidir fer-ne la pel-licula.

D’aixo ja fa uns 30 anys, pero va ser una experiéncia
impressionant en tots els sentits; va ser un rodatge
fantastic, i encara avui hi ha mil anécdotes per explicar.

Expliqui-me’n una, doncs.

Una de les coses que va costar gestionar era la qiiesti6 del
mareig. Un actor, quan ja haviem comencat a rodar, va
dir que no s’hi veia amb cor i el vam haver de substituir.
11'0Ovidi Montllor, que es marejava molt, es passava el
dia estirat a la cabina i només sortia quan el cridavem
per rodar una escena. Pero tothom va col-laborar i
I’experiéncia amb els actors va ser molt bona.

Després de Gran sol vosté continua en 'ambit de la
mar i de la pesca. Com va ser?

Gran sol era ficcid, i jo vaig voler explorar el moén de la
pesca ila mar des d’'un punt de vista documental. Men
vaig anar a la Secretaria General de Pesca, a Madrid,

a buscar finangament per fer una serie de la pesca a
Espanya. Va resultar que el director general era gallec i
la cosa li va agradar, de manera que em va concedir un
ajut de 500.000 pessetes. També em va facilitar contactes
de diferents especialistes, de manera que aixi és com ho
arrenquem tot de manera definitiva.

A partir d’aqui, voste s’ha convertit en un director de
cinema totalment especialitzat en el méon de la pesca i
el mar. Ho veu aixi?

Si, si, totalment. Primer ens vam dedicar a documentar la
pesca a Espanya: Galicia, Andalusia, Catalunya... Potser no
hi ha cap rac6 on no hagim estat. Després hem anat més
Iluny, a tot arreu del moén.

Hi ha alguna cosa del mén de la pesca que voste

no sapiga?

Doncs és dificil (77u). Vam arribar a filmar pesques antigues

prohibides, gairebé com si fossim furtius, com a Galicia, on

quan baixava la marea els pagesos colgaven una xarxa sota

la sorra i en pujar la marea enfilaven la tallada amb una
barca. D’aquestes i de
similars n’hem vist unes
quantes...

Sili pregunto que és
per voste la pesca i
que ha representat
aquesta experiéncia,
que em diria?
Es la meva vida i ha representat la meva professio.
Ara, quan fa tres mesos que no embarco, ja gairebé em
trobo malament. Jo visc al Masnou, necessito estar a
prop del mar, pero també li he de dir que dltimament
sento una certa necessitat de tornar al meu poble,
a Sant Joan de les Abadesses. El retorn als origens

El decaleg

1. Un mar?
L’Atlantic

2. Una platja?

Alguna del Cantabric.
Alla, la forga de la natura
em fa vibrar. M’encanten
les marees i viure una
galerna és espectacular.

3. Un animal mari?
La tonyina, pel perill
que té i perquée

és molt bona.

4. Un esport o aficio
maritima?
La contemplacié.

5. Un llibre per endur-
se a una cala solitaria?
La venganza de la Tierra,
el de la teoria Gaia, pero
és tan depriment...

6. | un disc?
Res no és mesqui.
El disc de Serrat

amb poemes de
Salvat-Papasseit.

7. Quin és el seu
primer record del
mar?

L'excursié de les
caramelles, a Sant
Feliu de Guixols.

8. Pensi en el mar i
digui’m algun matis per
descriure’n el blau.

El mar no €s només
blau. Es blau, gris, verd.
Canvia a cada moment.

9. Si hagués de fugir
se n’aniria rumb a...
Al Cantabric, al Pais
Basc o a Galicia.

10. Acabi la frase:

Si no existis el mar...
No existiriem nosaltres.
El mar és el naixement
de la vida.

sempre és important, i més ara, quan hi tinc amics

amb problemes de salut...

Quines han estat les dificultats més importants
que ha hagut de superar durant la seva carrera
cinematografica entorn de la pesca i de la mar?
N’hi ha dues. Una és 'economica. Aixecar series o
pel-licules és molt car. Laltre vessant és el medi. Com

deia abans, parlem d’un medi inestable i en moviment i,
sovint, amb unes condicions meteorologiques totalment
adverses. No son gens facils els rodatges a alta mar.
Avui, amb la tecnologia moderna, els drons, les cameres
de video de mida petita, seria molt diferent. La de coses
que fariem ara!

Precisament, la qiiestio de les dificultats técniques

per rodar en un medi tan hostil s6n molt importants.
Expliqui-m’ho...

Pel-licules com Zerranova o Gran sol van ser molt
complicades. Anavem amb pel-licula quimica de 35 mm.
Més d’'una vegada vam haver de clavar el tripode a la fusta
de la coberta del vaixell. Pero hem estat molts anys rodant
practicament amb el mateix equip, de manera que tenim
molta experiencia. I sabem com sortir-nos-en. Per a
rodatges més senzills, com ara séries, I'equip és més petit i
tot és més facil. Pero vaja, coses com pujar al pal per tenir
algun bon pla aeri, amb molt de moviment, o haver de
rodar amb molt de fred, que fa que les lents s’entelin, o
anar amb totes les precaucions del mén perque 'escuma
de la mar no et faci malbé I'equip, sempre sén obstacles
que ho fan tot molt complex.
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Ha passat mai por?

No, no recordo haver passat mai por. Hem viscut
experiencies de la natura molt potents i la por era
no saber-les aprofitar del tot des del punt de vista
cinematografic. Estas tan concentrat en la feina
que no passes por. Pero hi ha qui si que passa por.
Recordo quan, enmig d’'una tempesta a Terranova,
on es pesca en parelles de vaixells, a

un dels dos capitans el van enviar a la

cabina perque callés. Val a dir que alla

els capitans, que no els patrons, son

joves acabats de sortir de 'academia

que es dediquen a fer hores i no tenen

gaire experiencia. Aquell estava molt

espantat i volia girar cua, pero no el van

deixar. A Terranova, als bons patrons de

pesca, se’ls rifen.

Si li fes destacar un titol dins de la seva extensa
filmografia, quin em diria i per que?

Terranova, la gran experiéncia

Ferran Llagostera no dubta a
reconeixer Gran sol com la seva
pel-licula preferida. Pero, a I'hora

de conversar sobre vivencies i
vicissituds extremes, no hi ha dubte
que les experiencies a Terranova
s’enduen el primer lloc.

Entre d'altres coses, a les aigles
de I'Atlantic nord van viure una
tempesta que els va fer suportar
temperatures de -27 °C i onades de
fins a 15 m d’algaria. «El vaixell estava
ple de gel —explica—, i a estones
viviem i rodavem amb la sensacio
que ens enfonsavem. Per entendre la
magnitud del que vam arribar a viure,
només cal dir que aquella tempesta,
una gran i profunda baixa, és en la
qual es va inspirar la pel-licula La
tormenta perfecta».

«Evidentment, per a nosaltres la
cosa no va acabar tan malament
ni dramaticament com per als
protagonistes de La tormenta
perfecta, pero quan als credits de
la pel-licula s’explica que es basa en
fets reals, el que esta dient és que
es basa en la tempesta que nosaltres
vam viure.»

L'experiéncia durant el rodatge va
ser extremament potent, tant a escala
tecnica com humana, i ara, 30 anys
després, Ferran Llagostera i Xavier

Gran sol, sense cap mena de dubte. D’aquesta,
n'estic enamorat. Recordo que en un festival on

es va exhibir ens va venir una dona plorant. Era la
dona d’un pescador i ens va dir que, per fi, havia vist
realment quina era la vida del seu marit. I la vidua

d’Aldecoa també ens va dir que si el seu marit fos viu,

ens felicitaria. A mi aix0 em fa feli¢. La satisfaccio

humana és el més important, ja que

a mi el que m’interessa €és captar

l'esséncia. M’agrada reflectir la vida

real, encara que sigui en una ficcié.

Un cop sou al vaixell, quin tipus de

relacio s’estableix entre ’equip
de rodatge i els pescadors? Hi ha
reticéncies?

No, cap reticencia, tot el contrari. No

sé per que, pero la gent de mar és molt extravertida. La
gent d’interior ho és menys. Al vaixell, si et fas un més

d’ells i els respectes, de seguida t'accepten. I quan veuen

w Ferran Llagostera i el seu company
Xavier Cami preparant un rodatge
a Saint-Pierre, a Terranova. Foto:
Arxiu Ferran Llagostera.

Cami, el camera que ha acompanyat
Llagostera en la majoria de les
aventures cinematografiques, estan
acabant de preparar un documental
en que recullen I'experiéncia viscuda.
De moment, el reportatge encara
no es pot veure, pero
si que ja és accessible
la pellicula Gran sol, al
canal digital YouTube
(enllag al codi QR):

[y (]

A Ferran Llagostera dirigint un rodatge a I’Atlantic nord, on les condicions
climatologiques van ser extremes. Foto: Arxiu Ferran Llagostera.

Els mil secrets dela mar

La quantitat d'anecdotes i de secrets
de la pesca que Ferran Llagostera

ha anat descobrint al llarg dels seus
anys de documentacié podrien omplir
pagines i pagines de conversa.

Quan parlem de tecnologia, no
només pensa en la gran quantitat de
possibilitats que se li obririen avui
amb els sistemes d’enregistrament
actuals, sin6 que també recorda les
sorpreses que va tenir seguint el dia
a dia dels pescadors.

«Ja a la nostra epoca, els vaixells
d’altura que es dedicaven a la
tonyina disposaven de ginys dignes
d’una pel-licula d’espionatge. Tenien
inhibidors perque cap altre vaixell
pesquer no els pogués localitzar
quan trobaven un bon banc. | també
tenien radars connectats via satel-lit

A& Moment del rodatge Gran sol, el treball que més li
agrada destacar a Llagostera. Foto: Arxiu Ferran

Llagostera.

que vols mostrar la seva feina, tho agraeixen. Algun
cop, estant a bord, fins i tot els he fet una paella i si

que seguien el vol dels ocells, de
manera que quan constataven que
volaven fent cercles i s'aproximaven a
la superficie del mar, sabien que alla
hi havia peixos.»

Perd també hi ha anecdotes
personals corprenedores, com el
fet de saber que el patro del vaixell
amb el qual vam anar a fer la pesca
de la tonyina era també el patré de
I’Alakrana, el pesquer que va ser
segrestat I'any 2009 per pirates
somalis, en un captiveri que es va
allargar 47 dies.

En una altra ocasio «estavem en un
vaixell tonyinaire i nosaltres ja haviem
acabat la feina feia 15 dies. Per aixo,
quan un altre vaixell que anava a
port va passar a prop de la nostra
ruta, vam aprofitar per embarcar-

nos-hi. Un cop al vaixell vam saber
que un dels tripulants tenia la malaria
i, més endavant, quan nosaltres ja
haviem desembarcat, el vaixell, que
era una reliquia ben atrotinada, es va
enfonsar».

«També recordo que un cop en
un vaixell de pesca d’altura, quan
vam arribar al port de Dakar, vam
descobrir que tots els mariners
anaven armats. Va ser impactant i
la veritat és que no tinc clar si aixo
al capdavall ens va fer sentir més
insegurs...».

Realment, doncs, no és gens
exagerat afirmar que Ferran
Llagostera, al llarg de la seva
impressionant trajectoria
cinematografica marinera i
pescadora, n’ha vist de tots colors.

A& Llagostera també va immortalitzar el desastre d’El
Prestige, a Galicia, amb la pel-licula Chapapote... 0 no.

Foto: Arxiu Ferran Llagostera.

alguna reticencia he tingut (77u), és del cuiner, per sensibilitat.
tal que no el faci quedar massa malament. També cal

saber fins on pots arribar i fins on no, pero.

Un altre aspecte important quan parlem tant
del mar com de la pesca és el medi ambient.
Preocupen les qiiestions del medi ambient als

pescadors?

Miri, els pescadors son els tltims cagadors
d’animals salvatges. Aquesta €és la seva aventura i

A Terranova, per exemple, ja no hi ha bacalla. Pero
pel que fa al medi ambient no tothom té la mateixa

I voste, com ho veu?

Em sap greu, pero jo no soc gaire optimista. Hem de

créixer, sempre hem de créixer i, al final, jo tendeixo a
veure-ho una mica com Lovelock i la seva hipotesi Gaia.
El que no és clar és com aconseguirem l'equilibri si no és

desapareixent. Al final, I"inic depredador dels humans

sera Gaia... K

no estan per a gaires histories. Entenen les vedes,
pero la pesca és la seva forma de vida. Pero en sén
conscients, és clar, perque els afecta directament.

Text =/~ Jordi Garriga és periodista, escriptor i coordinador editorial.
Ha publicat diversos llibres, entre ells Cendres de glag (Ed. Proa) o
Libros prohibidos (Ed. Viena).

Fotos /i Quim Roser. www.quimroser.com
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Rai Puig navegant entre
icebergs, en aigles de
Groenlandia.

S wanewiia {

REMANT

entre ICEBERGS

RAI PUIG A GROENLANDIA,
EL PAIS DEL CAIAC

Cada cop és més habitual trobar-nos caiacs a les
platges i rius, una activitat no gaire cara | apta per a
qualsevol amb una minima forma fisica. En aquest
article indagarem una mica sobre els seus origens;
ens desplacarem a Groenlandia, d’'on és originari,

| parlarem amb Rai Puig, un expert en aquesta
modalitat esportiva.

Per Marc Ripol

El caiac és una embarcaci6 d’eslora llarga,

en comparacié amb una maniga estreta, on

el palista s’asseu a l'interior i utilitza un rem
de dues fulles que no es recolza enlloc. Actualment
hi ha diversos tipus de caiacs segons l'activitat que
volem fer. E] més semblant a l'original és el tancat,
on el palista s’asseu a l'interior i porta una mena de
faldilla que impedeix I'entrada d’aigua, pero n’hi ha
de competicid, d’aigiies braves, de pesca, de buidatge
automatic o fins i tot plegables o inflables. També
hi ha models biplaga, i es poden trobar models amb
una petita vela a proa, amb pedals o fins i tot amb
un motor electric.

ELS INUIT, EL POBLE DELS CAIACS
Lorigen del caiac és esquimal, o millor dit inuit, i
la traducci6 del mot, segons algunes teories, seria
“roba per anar per laigua”. Els caiacs es feien a mida
de cada persona quan arribava a una certa edat. Es
probablement I'embarcacié més antiga que es coneix,
ja que es calcula que fa més de 4.000 anys que
s'utilitza.

Durant molts anys als habitants de IArtic se’ls
ha anomenat esquimals, que vol dir “menadors de
carn crua’, pero es considera un mot despectiu i el
correcte és anomenar-los inuit, que es tradueix com
a “persones”. Son un poble nomada que es desplaga
seguint les migracions dels animals que cacen,
com ara balenes, foques i ossos polars. Engloba
els grups que viuen al voltant del pol nord, ja
sigui del nord del Canada, Alaska, de les
illes Aleutianes o fins i tot en parts de

& Groenlandia és I'equivalent per als caiaquistes a I'Himalaia per a un
alpinista o Hawaii per a un surfista. Es un desti molt espectacular
i navegar entre glaciars és una experiencia indescriptible.

substituits per les llanxes a motor i les motos de neu,
pero segueixen sent una part molt important de la seva
cultura.

LILLA MES GRAN DEL MON
Pero si parlem del caiac haurem de parlar de Groenlandia,
d’on és originari. I si parlem del caiac a Groenlandia
aleshores hem de parlar del catala Rai Puig, un expert en
aquesta embarcacio que ha passat llargues temporades a la
gelada illa remant per les seves costes.
Amb més de dos milions de quilometres quadrats,
Groenlandia és considerada l'illa més gran del

A
Siberia. Croankndie mon. Si bé pertany geograficament a Ameérica
Tradicionalment els caiacs i els no hi ha del Nord, politicament és jurisdicci6 del Regne

trineus de gossos eren els tinics
mitjans de transport dels inuits,
i per tant tenien una importancia
cabdal. Actualment han estat

practicament cap
carretera i la gent es
mou per mar o amb
moto de neu.

de Dinamarca des de l'any 1814, tot i que
actualment la majoria de competéncies han
estat transferides al govern local.

Va ser batejada Gregnland pel viking Eric
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& Rai Puig ha fet expedicions amb
caiac per tot el mén i ha viscut

W £] caiac és economic, no
contamina, és accessible

el Roig, que va arribar a les seves costes 'any 982. La
traducci6 del nom és “terra verda’, tot i que l'illa esta
coberta pel gel la major part de l'any. Es creu que la
denominaci6 era una estratagema per atraure colons.

A Groenlandia cal destacar la diferencia entre les dues
costes, l'est i l'oest, amb un gran desert gelat a l'interior.
La costa oest és més verda i esta molt més poblada, amb
diverses poblacions al llarg del litoral, i és on es troba
Nuuk, la capital. Es en aquesta costa on hi van la majoria
de turistes. Impressiona molt 'arribada amb avio, ja que
veus el mar ple d’icebergs de diferents dimensions.

La costa est és molt més salvatge, més feréstega i
inhospita, amb poques poblacions i amb muntanyes
de formes molt capritxoses que cauen sobre el mar. Cal

temporades a Groenlandia,

on ha treballat de guia i ha fet

nombroses expedicions.

per a tothom i et permet

arribar a llocs on no podries

fer d’una altra manera.

mencionar que a tota l'illa no hi ha practicament cap
carretera i la gent es mou per mar o amb moto de neu. E

REMANT ARREU DEL MON

Rai Puig va estudiar
Educacio Fisica i es va
especialitzar en caiac de
riu. Més tard va canviar

al caiac de mar sota el
guiatge de Pau Calero,
pioner a Catalunya
d’aquesta embarcacio. Ha
fet expedicions per tot el
mon: la Patagonia, Méxic,
Noruega, el Pais de Gales,
Nova Zelanda, Papua...,
tot i que cal destacar la

travessa que va fer I'any
2015 des de VVancouver
fins a Juneau, a Alaska:
95 dies remant en solitari
i en que va cobrir més
de 2.000 km. També ha
fet tres estades de llarga
durada a Groenlandia,
on ha treballat de guia
i on ha fet nombroses
expedicions.

L'any 2019 va fer la
volta a Menorca, una

travessa que pot semblar
més senzilla i menys
exotica que les anteriors,
perd sens dubte va ser
molt emotiva, perque

la va fer amb un amic
seu, Isaac Padrés, que
va perdre la vista en un
accident. Des del seu
caiac Rai Puig donava
indicacions a Padros,
que es va convertir en

la primera persona cega

a fer una aventura com
aquesta.

A YouTube es poden
veure alguns videos de les
seves expedicions, com
Solo in Papua, Paddling to
Alaska, Expedidié a [Artic
o Menorca in the Dark,

a més dels cinc episodis
que va fer per al programa
Gent de Mar de TV3, on
ens mostra tots els racons
de la Costa Brava.

ENTREVISTA A
RAI PUIG

Que té el caiac que cada vegada

hi ha més afeccionats?

El caiac €s una mica com la bicicleta
del mar: és logisticament facil, és
relativament econdomic, no contamina,
no es necessiten habilitats especials
per iniciar-se, pots anar sol o en un
grup, et permet arribar a llocs als quals
d’una altra manera no podries arribar

i sobretot és un esport accessible per
a tothom. Amb bona mar qualsevol
persona pot sortir a fer un passeig de
la durada que desitgi, pero si estas

en forma i t'agrada 'adrenalina, pots
sortir a navegar un dia d’'onades i
gaudiras molt. Per una altra banda,

el que m’agrada més del caiac és

la possibilitat de portar-ho tot a

sobre, ja que als caiacs tancats tens
compartiments estancs amb molta
capacitat, on pots portar menjar, roba i
tot el que puguis necessitar per passar
uns dies navegant. A la ruta que vaig
fer per Alaska vaig passar-m’hi tres
mesos!

A Groenlandia has passat

llargues temporades.

Per als caiaquistes de mar,
Groenlandia és el lloc on has d’anar
almenys un cop a la vida, ja que

€s aqui on es va inventar el nostre
esport. Es I'equivalent a I'Himalaia
per a un alpinista o Hawaii per a un
surfista. Jo he tingut la sort d’anar-hi
tres vegades, i a més amb viatges de
llarga durada. Es un terreny enorme,
totalment salvatge, verge, inhospit,
cobert de gel en gran part, i on, al
contrari del que pugui semblar, hi viu
gent. | navegar entre glaceres és una
experiencia indescriptible.

Com va ser la convivéncia

amb els inuits?

Va ser una experiencia formidable. Vaig
poder coneixer de prop una mica de la
seva cultura. Veure com es preparen
per sortir a pescar balenes; tenen un
permis especial per fer-ho sempre que
sigui a la manera tradicional. O els
cacgadors de foques, que alla sén com
el porc aqui i se n'aprofita tot. També
és fascinant veure com construeixen
els caiacs, que es fan a ma i a mida

de cada persona. A més, vaig tenir la
sort de coincidir amb un esdeveniment
que serien com els jocs olimpics inuits,
amb competicions de caca, de tir amb
arc, de trineu de gossos, de caiac, etc.
El poble inuit esta a cavall entre el
mon tradicional i el mén modern. Es
un poble que fins a finals del segle xix
va subsistir absolutament aillat i ara
els veus vestits amb roba de marca

i tenen grans televisions, equips

de musica i tot tipus de comoditats
modernes. Es tot un xoc cultural entre
la tradicio i la modernitat, i crec que
els canvis els han arribat massa rapid.
De fet, un dels problemes d’aquests
canvis és que hi ha molt alcoholisme.
Soén gent molt amable, que somriu
molt, perd soén forga timids, freds i una
mica distants amb I'estranger, alhora
que son molt hospitalaris.

Groenlandia és apta per

a caiaquistes novells?

Si, hi ha rutes en que si que has de
tenir molta experiencia per fer-les,
pero d’altres sén molt facils. Jo vaig
estar treballant a Discobay, que és una
badia molt protegida pels icebergs,
on no hi ha quasi mai onades i I'aigua
és com una bassa d'oli. Hi vaig portar
gent que no havia pujat mai en un
caiac. Groenlandia és un desti molt
espectacular i el paisatge que hi
podem veure no es pot comparar amb
cap altre lloc, pero també cal dir que
és forcga car.

Quins destins recomanaries

per anar amb caiac?

A la costa catalana tenim llocs
fantastics, com tota la Costa Brava,
en especial el cap de Creus, o el delta
de I'Ebre. Les illes també sén un desti
idoni, en especial Menorca. | ja fora del
pais, jo recomano la Baixa California,
a Méxic, que és una peninsula que
delimita amb el continent i on s’estén
el mar de Cortés, idoni per a caiac, ja
que no hi ha corrents ni marees, i no

acostuma a haver-hi gaires onades. El
que si que hi ha és molta vida salvatge;
és facil veure-hi balenes, dofins,
tortugues, lleons marins...

T’agrada viatjar sol.

En general si, perqué no depens de
ningu i et pots moure més de pressa. A
Alaska vaig estar 95 dies navegant sol
entre balenes, orques i 0ssos, i potser
m’estava una setmana sense veure
ningu. Pero viatjar sol tampoc no vol
dir estar sol sempre, perque és com
més gent coneixes, com més t'acullen.
Arribar a un poble amb el caiac és tota
una experiencia, perque sempre €s una
sorpresa per a ells. A l'arxipélag de
Raja Ampat, a Papua (Indonésia), els
aborigens al-lucinaven pel fet que un
occidental blanc arribés al seu poble, i
absolutament tots venien a rebre’'m i a
parlar amb mi, tot i que no teniem cap
llengua en comu. Era gent molt amable
que compartien amb mi el poc que
tenien i que em donaven allotjament

i menjar sense demanar-me res a
canvi. A Alaska també em vaig trobar
amb llenyataires i pescadors que
m’ajudaven, em donaven indicacions i
fins i tot m’allotjaven.

Un dels avantatges de viatjar sol és
que tens molt més contacte amb la
gent que trobes al teu pas, i d’un
viatge, per molts paisatges fabulosos
que vegis, el que més recordes és el
contacte amb la gent.

La teva expedicié somiada?

Fa temps que tinc al cap fer una
expedicio a I'’Antartida amb un grup
de quatre caiaquistes, perque és
I’dnic continent que no he trepitjat i
segur que és molt i molt espectacular.
Pero es tracta d’'un viatge carissim i
he de trobar patrocinadors. Quan ho
aconsegueixi fer, podré enllestir un
altre somni que tinc, que és fer un
llibre amb 10 rutes amb caiac que he
fet pel mon, i I'’Antartida seria I'Gltim
capitol.

Text *Marc Ripol és periodista i fotdograf especialitzat en nautica i en viatges. marcripol@hotmail.com Fotos *Rai Puig.
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Agusti M. Vila
UN ENGINYER AMB VOCACIO D’HISTORIADOR

Des que es va jubilar, a finals dels vuitanta, Agusti M. Vila es va

dedicar amb cos | anima a recuperar la historia marinera de la seva
nissaga i de la seva vila, Lloret de Mar, una tasca que li va valdre el

reconeixement d’historiadors academics.

Per Victor Farradellas

ada estiu tornava a casa, a Lloret. Hi
anava amb la dona i els fills en part per
desconnectar del brogit de la ciutat,
pero també per tornar a connectar amb
el poble on havia nascut i on sentia que
pertanyia. Sempre que podia aprofitava
per remenar i ordenar l'arxiu familiar, cercar registres
o xerrar amb els veins més grans, font d’inesgotables
histories i relats. Des del seu estudi a poc a poc anava
estructurant tota la informaci6 que obtenia i pensava
si tot plegat també interessaria a altres persones. Tot
i que bona part de I'any vivia lluny d’alla, el seu cap
sovint viatjava a la Costa Brava per evocar els vaixells
que havien anat i vingut per les seves aigiies. Tot seguit
s'ajustava les ulleres, obria els ulls i continuava llegint i
escrivint.

TRADICIO MARINERA

Nascut a Lloret de Mar el 1922 en una familia de
tradicié marinera, Agusti Maria Vila i Gali va estudiar
ales Escoles Parroquials de la vila i després va fer el
batxillerat al Col-legi Salesia de Matar6. La guerra va
interrompre la formacid, que va continuar a Barcelona,
al'Escola Pia del carrer de Balmes. E11943 va
ingressar a 'Escola Especial d’Enginyers Industrials
de Barcelona, i en va obtenir el titol 'any 1948. Mentre
cursava els estudis superiors també va fer el servei
militar, a la Marina, seguint la tradicié familiar. Va

estar a l'escola de suboficials de 'Armada, a la base
naval de la Carraca, a San Fernando (Cadis). Va
obtenir el grau de tinent de l'escala de complement
de 'Armada, del cos d’enginyers d’armes navals.

Un any després de llicenciar-se es va casar. La seva
esposa, Maria del Carme Carles i Bonhome, havia
nascut a Cuba el 1923, tot i que havia tornat al
Principat a I'edat de quatre anys. La parella va tenir
tres fills, nascuts entre el 19511 el 1966.

Tot i tenir vocacio investigadora i interes per la
recerca, com ho demostra el fet d'obtenir el doctorat
en Enginyeria Industrial el 1962, Agusti M. Vila va
dedicar la seva vida professional a 'empresaiala
inddstria. Mentre treballava, pero, també trobava
temps per ampliar la seva formacio. Aixi, el 1971
va diplomar-se en Administracié d’ Empreses a
l'escola de negocis IESE. Lultima inddstria en la
qual va treballar va ser la Nissan Motor Ibérica, SA,
a Barcelona. La marca japonesa de vehicles havia
comprat la participacié majoritaria de 'antiga Motor
Ibérica i operava en unes grans instal-lacions de la
Zona Franca.
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El 1995 el Museu
Maritim de Barcelona

va estrenar I'exposicio
Catalunya i ultramar: poder
i negoci a les colonies
espanyoles (1750-1914),
comissariada per Joan
Anton Benach, en la qual
van participar historiadors
com Josep Maria Fradera
o César Yafiez. Entre els
documents de la mostra

n'hi havia que provenien
del fons patrimonial de

la familia Vila, fruit de la
recerca d’Agusti M. Vila.
Fa tres decades, per als
historiadors académics,
I'obra d’erudits locals
tenia un valor excepcional,
ja que no hi havia
I'abundancia de fonts ni
d’estudis com la que hi ha
actualment.

EL VALOR DE LA MEMORIA

Agusti Maria Vila va estar vinculat amb Nissan fins al
1987, quan es va jubilar en fer els 65 anys. El mén havia
canviat molt des que havia comencat a treballar, en
plena postguerra, quan a les carreteres tot just hi havia
microcotxes amb motors de poca cilindrada. Lany
1987, quan Espanya s’acabava d’adherir a la Comunitat
Economica Europea, i en un context de bonanca
economica, Vila veia sortir de les instal-lacions de
Nissan vehicles molt diferents, com els tot terrenys
Patrol o les furgonetes model Vanette, que l'empresa
havia comencat a produir durant la década dels
vuitanta.

Testimoni
privilegiat dels
canvis en el mén
delaindustriaide
la tecnologia al
llarg de la segona
meitat del segle xx,
Agusti Maria Vila
era ben conscient
del valor de la
memoria. Lluny
de planejar una
jubilacié dedicada
ala contemplaci6 i
al dolce far niente,
va donar sortida a
una vocaci6 latent
que tenia com a
eixos principals la
recerca, la seva vila

natal i el mar. Des que es va jubilar fins a la seva mort,

va publicar una quinzena de llibres i nombrosos articles

divulgatius i rigorosos, un llegat prolific que evidencia
un compromis i una dedicacid excepcionals.

Poc abans de jubilar-se va compilar a Les nostres
veles, una obra en dos volums de narracions i anécdotes
de viatges maritims de pollacres, bergantins i corbetes
que havia anat recuperant, sobretot, de la tradici6 oral.

Agusti Maria Vila i Gali durant la presentacid
del seu llibre, Martiria Botet i Rosalts. Armador
i navilier de Lloret, 2004

Navegants i mercaders (1989) és, en paraules del mateix Agusti

Vila, una mena de biografia de la seva nissaga feta en a partir
d’informacid familiar que es remunta al permis del governador
de I'illa de Cuba perque el seu rebesavi pogués anar a Guinea
a carregar negres, fins al seu pare.

A Navegants i mercaders, publicat el 1989 pel Club Marina
Casinet de Lloret, Vila va recollir la historia de la seva nissaga
familiar, formada per homes de mar i comerciants, en la
qual es va remuntar fins a tres generacions enrere, fins al seu
rebesavi. Entre els relats hi trobem, per exemple, els negocis
que els seus avantpassats van fer a Ameérica.

I com que quan estires d’'un fil sempre s'obren altres
linies d’investigacid, les noves vies de recerca van donar
com a fruit La marina mercant de Lloret de Mar (segles
xvII { XIx), publicat per 'Ajuntament de la vila el 1992
i obra de referéncia sobre la materia. Les histories de
mariners, pilots i naviliers també van quedar fixades
a Quadern de bitacola i a Vaizells, armadors, pilots i
parconers masnovins de la marina mercant de Lloret,
ambdos llibres publicats el 1995. I, uns anys més tard, va
publicar El cabotatge a Lloret de Mar.

RECERCA SINGULAR

La seva recerca també el va portar a fixar-se en
personatges singulars de la historia de Lloret, als quals va
escriure biografies. La primera, El canonge Vila i el seu
temps, estava dedicada a un oncle seu, que va ser vicari
episcopal de Girona. A Martiria Botet i Rosalts, armador i
navilier de Lloret, Vila retrata la vida d’aquest emprenedor
que va fer negocis a America a l'inici del segle x1x i que
després es va establir a Barcelona.

Del munt de registres de carrega de vaixells que van
passar per les seves mans al llarg dels anys, Agusti M. Vila
es va fer un fart de veure-hi grans quantitats de suro, prova
de la intensitat de la indudstria surotapera i vinicola a la
regib. Sobre aquest tema en va escriure dos llibres: Pilots,
carrilaires i tapers i La indistria suro-tapera a Lloret de
Mar. A més de contenir informacié divulgativa sobre la
materia, els llibres incloien fotografies, grafics, quadres i
il-lustracions, prova de la seva voluntat de deixar per escrit
una documentacio 1til i completa.

Per completar el lleng de la historia de Lloret de Mar,
Agusti M. Vila també va dedicar llibres a edificis i institucions
singulars de la vila amb les quals ell o la seva nissaga havien

estat vinculats. Aixi,
va escriure Lesglésia
parroquial de Sant
Roma de Lloret de
Mar (1509-2009), La
confraria de Sant Elm de
Lloret o En el centenari
del Col-legti de la
Immaculada Concepcio
de Lloret de Mar.
Agusti M. Vilava
morir la matinada del 8
al 9 de marg del 2015 a
Barcelona, a I'edat de 92
anys. Els altims mesos els havia passat escrivint, com els
darrers anys. Va deixar com a obra postuma Sant Pere del
Bosc a través del temps, un llibre dedicat a 'antic monestir
benedicti del segle x que va ser reconstruit per Puig i
Cadafalch al segle x1x.

El funeral va reunir una multitud a la seva admirada

església de Sant Roma de Lloret de Mar, protagonista d'un

La biografia més
completa sobre
Agusti M. Vila és
Agusti Vila i Gali. Un
navegant de terra
ferma, obra de Joan
Domeénech i Moner.
A més de ser mestre,
historiador i d’haver
estat el primer alcalde
democratic de Lloret
de Mar després del

franquisme,
Domenech era

un bon amic de
Vila. Ambdods eren
membres del Centre
d’Estudis Selvatans
i van dedicar-se
amb cos i anima

a fomentar la
recuperacié de la
historia de Lloret
de Mar.

Agusti Maria Vila i Gali durant la presentacio
del seu llibre Un navegant a terra ferma, 2001.

dels seus llibres. El gran llegat que deixa Agusti M. Vila
és haver recuperat, divulgat i posat en valor una part
del passat de Lloret de Mar fins llavors no explicat, i
per extensio de la historia maritima de Catalunya. Es
tracta d'una tasca feta per un enginyer dofici en l'etapa
final de la seva vida, de manera voluntariosa i constant,
esperonada per l'afecte a la vila on va néixer, una feina
que, com la de tants altres historiadors locals al final
del segle xx, ha estat reconeguda per historiadors
academics, que han pogut aprofitar tot aquest material

per seguir investigant. E

Text ﬁ,Vfctor Farradellas és periodista i llicenciat en Humanitats.
€

Si voleu compartir alguna historia marinera, li podeu escriure al
Twitter: @victorfaho.

Il-lustracié _g (pagina anterior): Alicia Caboblanco.

Fotos or%'Maria Assumpcio Comas i Moré/Servei d'Arxiu
Municipal de Lloret de Mar.
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> EL PANYOL <

CANTS
de SIRENA

Els mites
de la mar

Des de temps immemorials la mar ha provocat
una fascinacié particular. Qué devien pensar els
nostres avantpassats davant d’'una immensitat
blava tan gran, tan profunda, tan desconeguda,
tan perillosa i impossible d’amansir quan es mou
revoltada per la tempesta? La mar desperta una
por i una atraccié ancestrals, i és font de mites
i legendes que ens explicaven i ens alertaven

d’aquest misteriés abisme blau.

Per Jordi Garriga

Molts d’aquests mites i llegendes han arribat

fins als nostres dies. Alguns son locals i

profundament singulars; d’altres ja formen
part de la cultura universal, i tots, d'una manera o una
altra, han forjat part del tapis multicolor de la cultura
maritima i popular de casa nostra i més enlla.

FASCINACIO | ABISME

Per recollir una bona part dels mites, les llegendes
iles supersticions marines, tant de Catalunya com
d’altres indrets, el Museu Maritim de Barcelona va fer
lexposicié Cants de sirena, fascinacio i abisme, que es
va poder visitar entre el 20 de novembre del 2019 i el

10 de gener del 2021. Fruit de I'exposicid, comissariada
per 'antropoleg Eliseu Carbonell, es va editar i publicar
un magnific cataleg que en sintetitzava els continguts

a través dels escrits de Josefina Roma Riu, professora
titular d’Antropologia de la UB; Eliseu Carbonell;
Adelina Casanovas, arquitecta; Bibiana Puigdefabregas,
escendgrafa, i Enric Garcia, aleshores cap de I'Area de
Gesti6 de Col-leccions i del Coneixement del Museu
Maritim i avui director del Museu.

alli atacada per una serp marina,
: sland,
n. For
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A Full volant del monstre mari pescat el 8 d’agost del 1735
a set milles de Fermo (Italia). Va ser imprés a Barcelona
el 1736. Font: MMB.

1 és que, encara avui, moltes supersticions sorgides ves
asaber quan i ves a saber d’on perduren per ala gent de la
mar ila cultura popular. Curiositats com ara pujar en sabates
de carrer a bord, intercanviar sal d’'una barca a una altra,
tenir un paraigua obert o la preséncia de conills o capellans
dalt del vaixell, shan associat a malastruganca. Fins i tot,
fins fa relativament pocs anys, la presencia femenina a bord
d’un vaixell era mal vista pels mariners més circumspectes.
Aixi, tot i que sabem que tot plegat forma part de la fantasia
ila imaginacid, en aquestes pagines ens

Amb tot, si que ens agradara apuntar-ne alguns dels
més singulars i caracteristics:

Les sirenes

Es impossible no comencar per aquestes criatures
amb cos de dona i cua de peix. Segurament és 'ésser
mari mitologic per excel-léncia. Tot i que no és del tot
clar, sembla que l'origen es troba en les nimfes que
eren meitat dona i meitat au, semblants a les harpies,
i que és a partir de I'edat mitjana que se les comenca
a representar amb la semblanca de peix. Tot sovint
acompanyades de serps, eren una representacioé del
pecat. A 1'Odissea, €l seu poder captivava i feia perdre la
rad a qualsevol mariner que n’escoltés el cant.

Ictocentaures

Els ictocentaures son criatures representades com

els centaures de la mar. Amb la part superior del cos

en forma d’home, tenen les potes de cavall i la cua de
peix. Es tracta d’'un monstre mari que trobem com la
personificacié de 'escuma i I'abisme. Tot i tractar-se
d’éssers d’una gran forga, la mitologia grega els confereix
un caracter essencialment pacific.

Escil-la i Caribdis

Com explica Eliseu Carbonell, I'expressié «trobar-se
entre Escil-la i Caribdis» es refereix a trobar-se en una
situaci6 en la qual cal escollir entre dos mals. Allo de
sortir del foc per anar a les brases. L'origen el trobem

en la mitologia grega, que situa aquestes dues criatures
maléfiques a banda i banda de I'estret de Messina, per
on Ulisses va haver de passar. Alla, Escil-la, un monstre
de sis caps, va engolir sis mariners, mentre que el remoli
Caribdis es va empassar tot un vaixell de la flota.

Leviatan

Sens dubte, Leviatan és el monstre mari per excel-léncia,
fins al punt d’arribar-se a associar amb el dimoni de la

mar. Esmentat ja a PAntic Testament, representa les

forces malefiques incontrolables i invencibles. La seva
representaci6 va des de la forma d’'una mena de drac mari,
semblant a un cocodril de proporcions incommensurables, a
la d’'una serp o un peix gegants.

El Kraken

Es tracta d’'un monstre mari que pertany a la mitologia

escandinava pero que s’ha popularitzat relativament. En forma
de pop o calamar geganti, també s’assimila al

La importancia

dels exvots

Com s’ha dit, els
exvots, ofrenes a
sants o marededeus
per protegir naus o
agrair viatges exitosos,
sovint representen
maquetes a petita
escala de naus reals.

A vegades es
tracta de maquetes
forca precises, i
s’han convertit en
auténtiques joies.
Algunes ens aporten
avui molta informacio
sobre I'arquitectura de
les naus antigues.

Un exemple clar és
el model d’exvot de
xabec de Francisco
Fabregas, del 1785,
conservat a 'lMMB
i que ens permet
conéixer de prop els
detalls d’aquest tipus
d’'embarcacio.

El xabec és una
embarcacio tipicament

mediterrania arborada
amb tres pals (el
trinquet, caigut cap
a proa, i el majorila
messana, gairebé a
candela) i aparellada
amb veles llatines.
Agquest exvot és un
model de xabec armat
amb 28 canons que
porta aparell complet i
veles. Les veles del pal
trinquet i la messana
son de ratlles blaves i
blanques, mentre que
les veles del pal major
i el floc son de ratlles
blanques i vermelles.
El mascaré de proa
representa un cap
d’animal i al timé
hi ha esculpit un cap
huma. La inscripcid
al mirall de popa en
confirma el caracter
votiu: «<Exvo me
fecit Francisco
Fabregas 1785».

Altres éssers

Com diem, existeixen multitud d’éssers mitologics associats
ala mar, i seria impossible anomenar-los a tots. La mitologia
grega, per exemple, ens parla també de ’hipocamp o el

tritd, entre d’altres. 1, si ens traslladem cap a l'orient, al Jap6
és molt popular Kappa, una mena de granota humanoide

de la mida d’un nen i a Tailandia s6n també populars
Wannornakamphu i Phayakkakamphu.

A Escilla, el
monstre mari
de sis caps,
representat en
una terrissa
grega. 450-
425 aC. Foto:
Wikicommons/
Louvre.

> Representacio
del Kraken en
un gravat de
Pierre Denys.
1801. Foto:
Wikicommons.

agradara fer-hi un cop d’ull. Encara dimoni, tal com passava a la novel-la de Jules
] . avui, moltes Verne. També pot adoptar la forma d’'una
LA MAR | ELS ESSERS FANTASTICS o o illa enganyosa que en realitat és una balena La balena de Jonas
Resulta impossible pretendre enumerar superstlcmns malefica o fins i tot d’'una serp marina que L’Antic Testament, en la pregaria de Jonas, explica com
o parlar de tots els éssers fantastics que peI‘duI'en. puja pels penya-segats de la costa. Jonas va ser engolit per una gran balena, tot i que uns

’home ha creat entorn de la mar. Essers

mitologics que n’habitaven les profunditats

i alguns dels quals eren capacos d’enviar al seu fons
els vaixells més grossos. Només la Grecia classica ja
necessitaria incomptables pagines.

Val a dir que, més enlla del Kraken, hi ha
hagut moltes creences populars, també a casa
nostra, que parlen de grans serps de mar, semblants a una
illa, que, quan els mariners s’hi acosten per desembarcar,
causen terror.

dies després el va vomitar. No hi ha dubte que aquest
passatge ha estat font d’inspiracié de grans obres de
la literatura universal, com Moby Dick, de Herman
Melville o, fins i tot, Pinotxo, quan el vell Geppetto és
engolit per una balena, igual que ho fou Jonas.
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DE LA PROTECCIO DEL VAIXELL

Segurament les llegendes i els mites construits al voltant
de la mar han contribuit a despertar la por de mariners
inavegants. Pero, més enlla d’aixo, és obvi que la mar
facilment es converteix en un medi hostil i perillés, i més
per a les antigues grans naus de fusta que feien grans
singladures amb vaixells que es podien enfonsar amb
relativa facilitat i amb molts menys mitjans per predir
borrasques i grans onatges.

La mar, doncs, és i era perillosa. Per aix0, invocar els
Déus per tal que et fossin favorables a ’hora d’emprendre
qualsevol navegacio, o bé, a posteriori, agrair que ho
haguessin estat, era una practica comuna.

Han estat diverses les formes de buscar protecci6 o
d’agrair-la. Una era aprofitar els mascarons de proa
per fer representacions de déus o personatges que
representessin forca i proteccio.

També trobem detalls com ara pintar ulls a la proa
de les embarcacions per tal de conferir-los la capacitat
magica de veure-hi i allunyar la mala sort. Qualsevol ajut
era bo per gaudir d’una certa seguretat...

A Dibuix d’una sirena de dues cues de ['Atles Catala, que
Cresques Abraham i Cresques Jafuda van realitzar el
1375. Font: MMB.

Com no podia ser d’una altra manera, també era
habitual que els mariners duguessin amulets de la bona
sort entre els seus atuells. Freqiientment, en trobem amb
forma de peix, de sirena o de Posid6.

Una altra manera de cercar proteccio, i de la qual
es conserven testimonis de gran valor artistic o fins i
tot documental, sén els exvots, objectes que servien en
ofrena a divinitats o éssers mitologics en compliment

A Xavega Maria del Carmen, procedent de Malaga.
Els ulls pintats a la proa li conferien la capacitat magica
de veure-hi. Font: MMB.

d’un vot o promesa, o bé en acci6 de gracies per algun

benefici rebut. En el cristianisme, els exvots s’acostumaven

a oferir a Jesucrist, a la Verge o a un sant. En el méon
mariner, eren molt freqiients, com diem, quan es tornava
amb exit d’un viatge perillds, i per aix0 antigament era
molt comu veure exvots penjant de les parets i els sostres
d’esglésies i ermites, especialment on hi havia alguna
imatge que gaudis de devocid popular.

En el mén mariner sovint s’han utilitzat com a exvots
aparells de les naus, com ancores en les quals s’escrivia

el nom d’'un déu

Era habitual protector o rems.
que els mariners Perd molts exvots
R consistien en
dugessm amulets reproduccions a
de la bona sort. petita escala de naus
existents.
Al capdavall,

doncs, l'atracci6 per la mar se’ns dibuixa, alhora, com

el seu gran perill. Potser és per aixo que des de temps
immemorials la humanitat ha hagut d’imaginar-se relats
i éssers que ens advertissin dels perills que amagava

per protegir-nos-en. La mar, amb els seus cants de
sirena, encara avui desperta la fascinacié per un abisme
desconegut.

A Diferents amulets mariners destinats a foragitar els
mals averanys. Tots ells, amb representacions de
sirenes. Font: MMB.

La historia de

I’home peix

Com que la vida
biologica potser
s'inicia al medi
mari, son moltes les
histories i llegendes
de la cultura popular
que neixen entorn
de la mar. Moltes, a
més, es repeteixen i
viatgen en el temps
d’una cultura a l'altra,
amb petits canvis i
matisos, pero deixant
una mateixa estela
misteriosa, com una
arrel comuna que
es va teixint d'una
civilitzacié a laltra.
Esel cas de la
historia que ens parla
d’un home, sovint
un noi jove, que se
sent atret per la mar
de tal manera que
s’'acaba convertint en
un peix. En algunes
versions, com apunta
Carbonell, aquesta
conversio la causa la
malediccio de la seva
propia mare, que no

pot resistir com el fill
se n'allunya.

Aquest noi primer
conviu entre la
terra i la mar, pero
finalment s’hi acaba
submergint per no
tornar-ne a sortir mai
més. Es, d’alguna
manera, una llicé, un
advertiment, de la
perillosa atraccié que
pot provocar la mar.

Es una historia
que ve d’antic, ja
relatada pel grec Plini
el Vell, i el personatge
principal ens arriba
en diverses llengues:
Niccolo Pesce,
Colapesce o Pesce
Col, en italia; Pece
o Peje Nicolao,
Nicoléds o hombre
pez de Liérganes,
en castella, i Peix
Nicolau, en catala,
tal com recull
mossen Alcover
a les Rondaies
mallorquines.

Ha pu
Libros prohibidos (Ed. Viena).

ordi Garriga és periodista, escriptor i coordinador editorial.
cat diversos llibres, entre ells Cendres de glac (Ed. Proa) o
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a varietat d’elements arquitectonics instal-lats
al nostre litoral és d’una riquesa tipologica
] S excepcional, de naturaleses i cronologies diverses,
:h-"' " exemple de 'acumulaci6 historica: des de fars,
3 ports, drassanes i torres de defensa, fins a nuclis
1 oy mariners residencials, bases militars, cases o construccions
": ] 6 el auxiliars de caracter etnografic. A més, la geografia del

nostre litoral no és homogenia, ja que hi trobem paisatges
]

o - T e, : oA de costa sorrenca (platges i dunes), de maresme, de costa
= i | ] it e Rl B = ] e rocosa i, fins i tot, trams de costa no urbanitzats. Es cert
AT, T : =ty K que la ubicaci6 i la relacié amb la mar fan que els elements

= o SR e arquitectonics costaners

p— : o e T T b M g == 7 en conjunt siguin una
. . SR W e iR e - tegoria patrimonial des del
REFLEXIONS ENTORN DE LA PROTECCIO o o= Ty =i s misrah - | B8 i sttt o
“— " DEL PATRIMONI MARITIM{ COSTANER* = "= | I I o kg
- morfologicament diferents,
- i - . ! = y fetes al llarg de la historia
d’acord amb els usos que la
societat ha donat a la mar

fins als nostres dies. En
0~ aquest sentit, els elements
iy arquitectonics que conformen el nostre patrimoni maritim i
= costaner es poden dividir en quatre grans tipologies o grups,
d’acord amb les dimensions d’ds: arquitectures residencials,
d’esbarjo, commemoratives i religioses; construccions
etnografiques associades a la gesti6 de recursos forestals,
geologics i marins; arquitectures defensives o militars, i
instal-lacions de suport a la navegaci6 i la senyalitzacié
maritima.
Aquesta classificaci6 del patrimoni arquitectonic maritim
o i costaner segons les dimensions dis pot servir per
- abordar millor I'estudi i la promocié des del punt de vista
L - sociocultural. A cada tipologia hi apareixen infinitats de
- 'ﬁ"';"-’ﬂ : variants i singularitats, gairebé poc estudiades des de 'ambit
. T - e -
Els elements i'els.conjunts patrimonials que trobem_qu_qats-a vora
de mar soén aquells que converteixen les'nostressfacanes litorals en S
paisatges amb valors naturals i culturals. Ens cal reflexionar, definir Supervwenma
. . . . 7y " s ® (W4
i valorar aqu_est tl_pus. d(_a pat_rlmonl marltlm, no nomeés per fomentar- 1 conservacio
ne I'estudi, la difusio i la divulgacio, siné també per posar-ne de L T T T o .
manifest la fragilitat per se, aixi com els efectes devastadors que U el i

pateix com a consequéncia de I'accié humana'i el canvi climatic. costaner és el resultat d'aquests elements
de la interaccio de les per a la supervivencia,
activitats humanes conservacio i
Per Jaume Garcia Adillon amb els elements divulgacio del paisatge
naturals d’'un territori litoral catala i balear.
Temporal maritim a Sant Feliu de maritim, que il-lustra Sens dubte, es tracta
Guixols. Foto: Museu d Historia I'evolucio i 'adaptacid d’'un aspecte d'interés
de Sant Feliu de Guixols. de la societat al clau de la Xarxa de
medi al llarg de la Museus Maritims de
historia. Per tant, és parla catalana.

\
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Patrimoni en perill

Al nostre litoral hi va quedar inhabilitat
trobem molts elements i es va construir una
patrimonials en mal nova torre més enrere.
estat de conservacio En aguests moments
que posen en perill ja no té coberta i

el paisatge cultural I'estructura exterior

costaner. Un d’ells és el  esta apuntalada. Davant

far de sa Creu del Port aquesta realitat, el

de Soller (Mallorca). Museu Maritim de

Es tracta d'un far de Mallorca i la base

sise ordre de planta naval col-laboren
circular que, des de la conjuntament des del
inauguracio el 1864, té 2022 fent visible a la
complicacions derivades ciutadania aquest espai
de I'existencia al seu a través de visites
voltant d’un bufador, guiades i concertades,
un gran buit a la roca ja que no és un espai
comunicat amb la public, amb 'objectiu
mar que, quan hi ha de divulgar la historia
temporals de nord- maritima del port de
oest, genera una Séller i de Mallorca i
columna d’aigua que generar consciéncia
cau sobre el far. El 1923  patrimonial.

académic en el nostre territori, pero de
gran importancia per als museus maritims
dels territoris de parla catalana amb vista

a la gesti6 i la divulgacié. Clarament, les
seves caracteristiques culturals individuals
adquireixen més valor si s’integren dins una
lectura en conjunt del litoral, com a paisatge
cultural i natural: un mosaic d’elements,
cronologies i formes que plasmen la historia
dels territoris de la mar Mediterrania de
parla catalana. Un bon exemple, en aquest
sentit, és la Guia del patrimoni maritim de
la Costa Brava. 52 elements per gaudir-ne
tot l'any, elaborada per 'equip del Museu
de la Pesca a Palamos dins del projecte de

cooperaci6 La Mar d’Historia impulsat pel GALP Costa
Brava, disponible gratuitament en format digital des de 1’1
de desembre del 2023 a la pagina web xarxabrava.cat. Es
tracta d'un manual que selecciona 52 elements singulars
del patrimoni costaner gironi per tal de fomentar-ne
la visita presencial i el reconeixement social i cultural.
Localitza, descriu i interpreta els espais més singulars,
iconics i sorprenents (fars, ports, barraques, ermites,
camins, torres de guaita, etc.) entre Blanes i Portbou.

Tanmateix, si parlem de conservaci6 i restauraci6 és
quan la protecci6 del litoral mostra l'altra cara de la
moneda, més problematica i complexa. Si el patrimoni
arquitectonic, en general, necessita una politica de
conservacio6 preventiva regular, el maritim i costaner
es troba molt més exposat que la resta. Els grans
temporals, com, per exemple, recentment el Gloria,
acceleren el deteriorament d’elements que es troben
practicament a vora de mar, com poden ser molls, fars,
duanes o barraques de pescadors, fins al punt de ser
esbucats o danyada l'estructura com a conseqiiencia de
la forca de l'aigua, el vent i els canvis de temperatura.
Al nostre territori, molts edificis propers al mar han
quedat totalment destrossats per les onades i les pluges
torrencials entre els anys 2020 i 2022. I és que a diferents
punts del litoral catala, com a la zona de Sol de Riu,
les platges han desaparegut gairebé per
complet. I en altres punts, ha passat el
mateix: la platja del Trabucador, per
exemple, que abans ocupava un quilometre
d’extensi6, va quedar reduida a uns cinc
metres i encara avui s’esta reconstruint el
brag de terra. Aquest tipus de fenomens
meteorologics extrems posen en risc
els ecosistemes de les llacunes, habitat
d’una gran quantitat d’especies, aixi com
paratges naturals i culturals, com sén els
camps d’arros del delta de ’'Ebre, amb
alguns trams totalment negats a mesura
que puja el nivell de la mar.

La desaparicio lenta i gradual del litoral,
aixi com els episodis climatics adversos
cada cop més recurrents, sén una realitat

% El mar enfurismat ens brinda magnifiques imatges d’una bellesa
salvatge, pero també posa en perill la preservacio del patrimoni
arquitectonic costaner. Foto: Museu d’Historia de Sant Feliu de
Guixols.

# Visita d’un grup escolar a la base naval del port de Sdller, on
s'observa l'estat de conservacio del far de sa Creu: apuntalat i en
procés de deteriorament. Fotografia: Museu Maritim de Mallorca.

que posa en perill el nostre actual paisatge litoral
tan apreciat. A la regi6 mediterrania, els impactes
del canvi climatic s6n essencialment preocupants,
ja que la fracci6 de poblaci6 que viu fins a 10 m per
damunt el nivell de la mar és el 34%, en contrast
amb el 10% a tot el mén. A més, el boom turistic de
sol i platja experimentat durant els anys seixanta
impulsa la urbanitzaci6 creixent a les zones costaneres
mediterranies, que es mantenen actualment. El
fenomen és més intens en ambients costaners arenosos,
que aporten el recurs natural que atreu els turistes
ala comarca.
D’aquesta manera,
els efectes de la
pujada del nivell
mitja de la mar
tindran impactes
no només al medi
ambient, la societat
iel patrimoni
maritim, sin6
també a I'economia
dels assentaments
costaners. Per aixo,
centres com I'Institut Avancat d’Estudis Mediterranis
CSIC-UIB (IMEDEA) treballen conjuntament amb
organismes publics i privats, tant a escala europea com
nacional, per impulsar projectes que ajudin a controlar i
minimitzar aquesta realitat. Per exemple, en el projecte
LIFE Adapt Cala Millor estan treballant per identificar
mesures que serveixin per preservar les platges urbanes
del Mediterrani. En canvi, en projectes com el Future
MARES (que acaba aquest any 2024) investiguem
possibles solucions basades en els ecosistemes marins
per al'adaptaci6 i la mitigaci6 del canvi climatic de

les costes europees. A Mallorca també col-laboren amb
cadenes hoteleres, en aquest cas amb el Grup Iberostar a
través del projecte Hoteles-Observatorio, on analitzen els
efectes del canvi climatic en la dinamica de les platges al
nord de Mallorca.

La protecci6 del paisatge litoral i del patrimoni
arquitectonic maritim i costaner és un repte col-lectiu
basat en tres eixos de treball: fomentar-ne I'estudi per a la
posada en valor, divulgaci6 i promocié amb vista a apropar-
lo ala ciutadania, i tenir dades 1tils per a la conservaci6 i
restauracio; estar al costat dels organismes i associacions
ciutadanes locals que gestionen i/o defensen el patrimoni, i,
finalment, cooperar i donar veu a 'ambit cientific del nostre
entorn que treballa a favor de la biodiversitat de les nostres
aiglies i costes. Aquests tres pilars encaixen en el paper que
han de fer els museus maritims en els temps que corren,
perque el patrimoni maritim navegui a bon rumb.

Text _.Jaume Garcia Adillon és graduat en Historia de I'Art, master
en Gestio i Investigacio de Patrimoni Cultural, i mediador cultural del
Museu Maritim de Mallorca.
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ROSA DELS VENTS <

LA PECA DEL MUSEU

Cabrestant

Abans de la maquina de vapor tots
els treballs de manipulacié i forca
que s’havien de fer a bord dels
vaixells eren fets per la tripulacié i les
maniobres podien ser de moltes hores.
Els velers del segle xix disposaven
d’'un o diversos cabrestants, que
s'utilitzaven per estirar els caps,

per hissar les veles o les vergues,
manipular cables o cadenes, o llevar
ancores. LUEnciclopédia Catalana
defineix un cabrestant com «un torn
o tambor cilindric unit a un motor que

el LLIBRE

PESCADOR D’ISLANDIA

Pierre Loti,
Editorial Adesiara, 2024

Aquesta obra, datada de I'any 1886 i

ara traduida al catala, és una de les més
conegudes del seu autor, escriptor i oficial
de la Marina francesa. La novel-la recrea

la vida dels pescadors de Paimpol, un

petit poble de la Bretanya francesa, que
sovint feien perilloses campanyes de pesca

i b
QD

LES BOIES DE FONDEIG

Ja sabem que les praderes

de posidonia tenen una gran
importancia per a l'ecosistema
costaner i que un dels seus grans
enemics son les ancores de les
embarcacions d’esbarjo. Per evitar
el mal que es pot fer en fondejar,

en moltes cales de la costa,
especialment les que pertanyen a un
espai protegit, shan instal-lat boies de
fondeig i cada any se n’afegeixen de
noves. En alguns casos son gratuites
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AVISOS PER
ANAVEGANTS

L]

li proporciona poténcia per moure
grans pesos, mitjangcant un cable que
s’hi va cargolant a mesura que estira
el pes».

El principi basic és una mena de pal
vertical muntat sobre una base conica
que permet subjectar els caps. La
part superior permet inserir-hi unes
barres soltes, anomenades barretes
de cabrestant, dins d’uns forats ja
preparats per fer-lo girar. A principis
del segle xix els cabrestants de ferro
forjat substitueixen els de fusta i més
tard s’hi incorporara un motor.

Per evitar el retrocés, el cabrestant
consta d’un fre generalment situat a

d’altura fins a la llunyana Islandia.

La narracié se centra en una historia
d’amor i descriu tant la dura vida dels
pescadors al mar com I'angoixa dels que
romanen a terra esperant la tornada.

MERRF LOTI

Pessracdor o [l andia

TTTTETET

sota que fa la funcié de palanca de
blogueig.

El cabrestant manual Westerman,
fabricat a Genova, consta de vuit forats
on encabir les palanques que es treien
quan no s'empraven. Segons Agusti
Martin, professor de la Facultat de
Nautica de Barcelona, havia pertangut
a un vaixell italia que naufraga a prop
de Vilassar de Mar. Va ser recuperat
del vaixell i emprat primer als Banys
d’en Cintet de Vilassar de Mar, i més
tard, al Club Nautic de Vilassar de Mar.
El 31 de desembre del 1949 el Museu
Maritim de Barcelona el va adquirir per
un preu de 425 ptes.

ien altres, com a les Illes Medes, de
pagament, ja sigui per un dia o amb
un abonament anual. Es probable
que en un futur sigui I"dnica forma
permesa de fondeig a tots els espais
sensibles. &

empreses de xarter, electronica

1 accessoris nautics; material

de submarinisme i serveis
relacionats, aixi com diversos
envelats enfocats a la restauracio.
Paral-lelament es van dur a terme
diversos tallers, conferéncies, ibériques, conegudes com a Gladis,
competicions i demostracions de :  han tingut interaccions amb unes 700
productes. : embarcacions (amb contacte o sense) des
Més informaci6 a ! quevan comencar amb aquest inusual
https://salincat.com. da comportament. Els experts mantenen
que es tracta d’'un comportament

apres que pot tenir relaciéo amb la seva
curiositat, les ganes de jugar o algun
tipus de precaucio, i es desconeix si hi

va haver alguna situacié detonant que
desencadenés aquesta conducta.

La seva forma d’actuar acostuma a ser
apropar-se sigil-losament a l'embarcacio i
comengcar a donar cops al timd, fins al punt
que el poden trencar. L'¢poca més habitual
d’aquests atacs és entre els mesos d’abril i
agost. El Ministeri de Transports recomana
navegar a prop de la costa i, si ens en
trobem, no parar 'embarcacio, dirigir-se
a aigiies poc profundes i notificar-ho al
Centre de Coordinaci6 de Salvament més
proper a través del VHF. Incideixen a no
utilitzar mesures dissuasives contra els
cetacis, com disparar bengales, com ja ha
passat en alguna ocasio. g

ATACS D’ORQUES

Amb un atac del mes de maig passat, ja
son set els naufragis que han provocat les
orques entre 'estret de Gibraltar i el golf
de Cadis des del 2020. Aquestes orques

SALO NAUTIC
INTERNACION/ ATARO

El mes de maig passat es va celebrar
el primer Sal6 Internacional Nautic
de Matard, 'objectiu del qual és ser
un punt de trobada per a I'exhibici6
ila venda d’embarcacions, aixi com
un catalitzador per fomentar el
creixement economic del Port de
Matard. El SINC va ocupar un espai
de 8.000 m?, amb embarcacions
exposades tant en sec com a l'aigua.
A més de naus a vela i a motor de
diverses marques, també es van
poder veure motos aquatiques;

La celebraci6 de la Copa

America ocupara la totalitat

del Port Vell de Barcelona, on

els darrers anys ha tingut lloc

el Sal6 Nautic, de manera que

no disposara de 'espai per a
P’exhibicié dels vaixells. Per
aquest motiu, en aquesta edicio,
I’esdeveniment, que en principi
tindra lloc la segona setmana
d’octubre, s’allunyara del seu
format comercial habitual i es
fara una seleccid especialitzada
d’exhibidors, on es podran veure
aquelles marques que estiguin
liderant el sector cap a una
nautica més innovadora, eficient i
respectuosa amb el medi ambient.
En el marc de la fira es presentara
el nou pla estrategic 2025-2027,
amb els objectius i el nou format
organitzatiu de I'esdeveniment. "
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UNA MANTA A CALAFEL

La manta és un peix de la familia
dels taurons que sovint supera

els tres metres d’amplada. No

son perilloses per a ’home, ja

que s’alimenten de plancton i, a
diferéncia de les seves germanes
petites, les rajades, no tenen agull6
verinés a la cua. Les mantes no sén
gaire habituals al Mediterrani i, a
més, en rares ocasions s’apropen a
la costa, pero el mes de maig passat
en va apareixer una de varada a

la platja de Calafell. Amb 'ajut

de voluntaris del CRAM va ser
retornada a mar obert. L'any 2022
va succeir un cas similar a la platja
de la Pineda, a Vila-seca.i

Les drassanes catalanes Naaix han
presentat un nou model d’Optimist,
anomenat Klima i dissenyat per
Ramon Aixemeno, que té una
interessant peculiaritat: és 100%
reciclable. En lloc de la tradicional
fibra de vidre, s’han utilitzat resines
reciclables i fibres naturals. Com
que es tracta d’un vaixell d’iniciacié
a la vela, també té la funcié de

'r||l'l i

conscienciar els joves sobre la
importancia de la sostenibilitat.
El projecte ha estat promogut
per la Fundacié Barcelona
Capital Nautica i ha quedat
finalista del premi World Sailing
11th Hour Racing Sustainability
Award, el més prestigios en
sostenibilitat nautica. g

PODCAS KOLH

El periodista Nacho Gomez-
Zarzuela, especialitzat en nautica,
ofereix diversos podcasts sobre

el mon de les regates, ja siguin

de vela lleugera o de creuer. Hi
trobem entrevistes, comentaris
sobre regates, explicacions

tecniques o anecdotes i curiositats de la
vela de competicié. Cal fer menci6 a una
interessant seccio dedicada a la Copa
Ameérica, on en 24 capitols d'una durada
mitjana d’'uns 10 minuts, s’explica tota
la historia d’aquesta famosa competici6
iniciada l'any 1851. El podcast es pot
trobar a YouTube, Spotify i a la web
https://elrole.com. k.

=

El mes de marg passat va tenir lloc al
Museu Maritim de Barcelona la IV Jornada
Lobas de Mar, que portava per titol Dones
que trenquen ones, la Copa América com a
somni. Va ser organitzada per l'associaci6
de dones navegants Lobas de Mar, la
Fundaci6 Barcelona Capital Nauticai el
Museu Maritim de Barcelona.

7

Es va reflexionar sobre com la
celebraci6 de la Copa America a
Barcelona incideix en les navegants,
en tant que somni i realitat, i quins
canvis es preveuen en la nautica
femenina arran de I'impacte de la
regata, més enlla de la competicio. Hi
van participar la regatista olimpica
Natalia Via-Dufresne; la navegant
nomada Judith Mas; Iset Segura,
millor navegant catalana del 2019;
Alicia Moya, directora de la seva escola
nautica; Katya Castellanos, enginyera
de I'equip American Magic de la Copa
America especialitzada en foils, i Olivia
Mandle, activista de 16 anys que lluita
per la conservaci6 dels oceans. 3,

REGATA PER UALZHEIMER

L’Associaci6 Veles per ’Alzheimer i
la Fundaci6 Catalunya La Pedrera
van organitzar el mes d’abril passat
la segona edici6 de la Regata per
PAlzheimer al Port Olimpic de
Barcelona. Es tracta d’'una trobada

Unica a escala mundial on les
tripulacions estan formades per
persones amb Alzheimer i altres
demencies. Aquest any hi han

participat més de 200 persones
amb Alzheimer procedents de
tot Catalunya embarcades en 31
velers, a més de 110 persones
amb mobilitat reduida que han
vist la regata de prop a bord de
les golondrines. 4

DECENNI DELS OCEANS
A BARCELONA

El mes d’abril unes 1.500

persones, representants de la
ciencia, governs, ONG i sector
privat, van participar a Barcelona

BmBER M PR L

Setmana del Decenni
de I'Ocea 2024

en la Conferéncia del Decenni dels
Oceans, promoguda per la
UNESCO i organitzada per la
Fundacié Barcelona Capital
Nautica i Barcelona Global.

A les diverses jornades es va
parlar de la recerca d’avantguarda
amb iniciatives innovadores i
col-laboracions transformadores,
I’economia oceanica, I'alimentaci6
blava sostenible, les dades i

observacions oceaniques, i sobre

com crear un ocea inspirador i
atractiu per a tothom. Amb el titol
Conservacio i proteccio dels oceans.
Una responsabilitat compartida, es
va debatre sobre els desafiaments
critics als quals s’enfronten els nostres
mars i oceans.

Paral-lelament es van dur a terme
diversos esdeveniments, com el
concurs de fotografia Un mar obert
a tothom o el SalvaMars Cirkus, un
espectacle teatral que mostra la vida
al mar i les seves amenaces en clau
comica, amb una espectacular carpa
de circ mari com a escenografia. j

BRUGMAN, CAMPIONS DEL
ON DE 470 DELS OCEANS
ARCELONA

Labadia de Palma va ser I'escenari
de la competicid, en la qual van
participar 61 embarcacions de 26
nacionalitats. Xammar i Burgman,
que van ser subcampions els anys
2022 i 2023, participaran en els Jocs
Olimpics de Paris i tenen opcions
clares a medalla. 4
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Ara que el mén mira les aigiies de
Barcelona i Catalunya amb més
atencio que mai gracies a la proxima
celebracié de la Copa Ameérica, és el
moment perfecte per donar impuls
al sector nautic catala i convertir-

lo en un ambit de referéncia a
Europa aprofitant el repte de la
descarbonitzacié.

Aquest és un dels projectes de la Fundaci6
Barcelona Capital Nautica (FBCN) i és
una iniciativa conjunta amb els patrons
de la Fundaci6 liderada per la Generalitat
de Catalunya, ’'Ajuntament de Barcelona
através PACCIO, i de Barcelona Activa,
respectivament, amb la col-laboraci6 del
Barcelona Cluster Nautic.

A curt termini, en el marc del
projecte, la Fundaci6 ha contribuit a la
construcci6 de sis embarcacions 100%
catalanes 1 100% electriques, amb tots
els components produits a Catalunya,
que estaran disponibles durant la Copa
Ameérica. A mitja i llarg termini, el projecte
busca posicionar Barcelona i Catalunya

com a hub de la descarbonitzaci6 del
sector nautic. En aquest sentit, el 9 de
maig, es va reunir per primera vegada

la Taula del Sector Estrategic de la
Descarbonitzacié de la Nautica, amb
l'objectiu d'iniciar un procés d’intercanvi
entre els diferents actors per contribuir
amillorar la competitivitat del sector

de la nautica a Barcelona i Catalunya.

Els membres d’aquesta taula son un
centenar d’empreses d’aquest sector,
administracions ptbliques i institucions,
centres tecnologics, universitats i empreses
d’altres sectors amb possibles sinergies
amb el sector nautic, i servira per tragar un
pla d’accid conjunt, i concret, de millora de
la competitivitat d’aquest ambit.

El projecte busca també aprofitar
latractiu internacional de la Copa
America per visibilitzar el potencial
de Barcelona i Catalunya en mobilitat
sostenible. El projecte, a més de la
fabricaci6 d’aquestes embarcacions, i de la
dinamitzacid del sector, promociona la
instal-laci6 de punts de recarrega als
ports catalans per poder donar servei a

La Fundacio Barcelona
Capital Nautica ha
contribuit a la construccio
de sis embarcacions

100 % catalanes i 100 %
electriques.

una demanda que sera creixent. A més, la
consolidacio final d’aquest sector com a
estrategic sha degut a la constituciéo d'una
taula sectorial per a la descarbonitzaci6 de
la nautica, liderada per la Generalitat de
Catalunya i 'Ajuntament de Barcelona,
i que esta formada per un centenar
de membres que sén actors clau en el
sector, des de drassanes fins a centres de
recerca i universitats.

Amb totes aquestes accions es vol
convertir Barcelona i Catalunya en
hubs d’electrificaci6 d’embarcacions a
escala mundial, a través de la innovaci
i el desenvolupament tecnologic de la
nautica, i alhora promoure un canvi en
la manera de mirar cap al mar, sobretot,
confiant en el potencial que I'esport
té per transformar-lo. Perque I'esport
ila sostenibilitat poden i han d’anar
de la ma per construir un ocea més
sostenible. I Catalunya, que sempre ha
estat fortament vinculada a la tradicio
maritima, té els recursos necessaris per
agafar-ne el testimoni i ser subjecte actiu
en l'abordatge d’aquest repte. o

SOTA L’AIGUA

[MAPA DEL FONS MARI DE CATALUNYA

La Generalitat ha elaborat, després de dos

anys de feina, el primer mapa de la costa entre
els 0iels 50 m de profunditat per estudiar

la distribuci6 tant dels habitats marins com

de la geologia. Aixo permetra treballar en la
conservacio de l'ecosistema subaquatic, avaluar-
ne l'estat i quantificar els beneficis que hi aporta
el capital natural. La iniciativa forma part de
I'Estratégia maritima de Catalunya, que també
inclou el desplegament d’una xarxa de set
radars d’alta freqliencia gestionats per I'Institut
Oceanografic de Catalunya (ICATMAR) per
coneixer la situacio dels recursos pesquers, els
corrents marins, la temperatura i la salinitat de
l'aigua, i per fer prediccions futures. @

A FUNDACIO PHILIPPE COUSTEAU
La Fundacié Philippe Cousteau Unié dels Oceans ha escollit
el municipi de Torroella de Montgri - I'Estartit per ubicar-hi
la seva nova seu cientifica mundial, aixi com un centre de
formacié. La designaci6 de la seu ha estat possible gracies al
conveni amb la Fundacié Mascort, dedicada a la defensaila
conservacio de la natura.

Alguns dels seus objectius son estudiar la biodiversitat
de la vida marina, la reintroducci6 de les especies o la
repoblaci6 dels cultius de posidonia. Una de les raons que en
va motivar I'eleccié és que el desaparegut comandant Jacques
Cousteau, famoés explorador mari, va fer les seves primeres
immersions a les Illes Medes.

Paral-lelament es constituira una escola integral per a
patrons, submarinisme i personal nautic. &

Aquests son els infants que, fins
ara, han pogut introduir-se en el
mon de la navegacié gracies al
projecte Viu la Vela. Impulsat
per la Federacio Catalana de
Vela, aquest programa que es
va iniciar I'any passat vol donar
I'oportunitat a tots els alumnes
de 6& de primaria per coneixer
una activitat que poden practicar
tot I'any. L'activitat consta d’'una
sessio divulgativa al centre
educatiu, una navegacié amb
embarcacions Ludic i una festa

de cloenda amb jocs i espectacles.
Més informacié a https://viulavela.cat

La xifra

17.000

infants
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DEL MARA LATAULA <

DE LA CUINA QUE ARRIBA:
EL CANVI CLIMATIC AL NOSTRE PLAT

L’alatxa de
Toni Izquierdo

L'alatxa és un peix molt semblant a

la sardina, fins al punt que tenen la

mateixa mida i color. La diferencia és

la Iinia groga que l'alatxa té als flancs

laterals. Al Mediterrani, durant els mesos

calids d’estiu i primavera es troba a

les zones costaneres, formant bancs,

mentre que a I'hivern migra a aigles

més profundes. Es pesca essencialment

amb I'art d’encerclament (teranyina).
Aquesta recepta d'alatxa ens

la presenta Toni Izquierdo, que va

comengar el seu pas pels fogons de

ben jove. Amb 15 anys, ja treballava

al restaurant familiar Mas dels Arcs, a
Palamds. Després d'estudiar a I'Escola
d’Hostaleria de Girona i en altres
escoles de prestigi, ha estat en diferents
restaurants, també al de la familia, pero
actualment es dedica a 'empresa Antoni
lzquierdo Gourmet.

Toni Izquierdo és un enamorat de
la cuina de la seva terra, i ha estat
fundador de la Cuina de 'Empordanet.
Per aixo, I'alatxa li és ben coneguda.
Va aprendre a manipular-la de ben jove
gracies als pescadors de Palamos, que li
van ensenyar com fer-ho.

La cuina que arriba: el canvi climatic al nostre plat, editat per la Catedra
Oceans i Salut Humana de la Universitat de Girona, proposa un receptari
original sobre especies tipiques d'aigles calides perd que, a causa de
I'increment de temperatura de 'aigua del mar associat al canvi climatic,
estan augmentant de manera important i, en consequéncia, es capturen
cada cop en més quantitat a la Costa Brava.

VEGANA .

Milfulls d’alatxa
amb poma de Girona

INGREDIENTS

16 filets d’alatxa Oli d’oliva
nets Sucre
1 pasta de full Sal

2 pomes de
Girona

1 ceba de
Figueres

Pebre negre
Vinagre de poma
Brots tendres

PREPARACIO

Fregiu els filets d'alatxa en una paella
b unes gotes d'oli d'oliva, amb la pell a
sota. Cal girar-los de seguida perque quedin
quasi crus.

Talleu 4 rectangles de 16 x 9 cm (un
r a cada racié) amb la pasta de full i
feu-ne una precoccié al forn a 190 °C. Cal
posar la pasta de full entre dos papers de
forn i dos pesos, per evitar que pugi.

Talleu la poma a daus petits i salteu-

amb I'oli a la paella. Després, afegiu-
hi una mica de sucre i unes gotes de
vinagre de poma i deixeu que es fongui.

.y Feu el mateix amb la ceba i,
steriorment, salpebreu-la i reserveu-la.

Per muntar el plat, primer poseu la
%ta de full com a base, després la ceba.
Al damunt, els filets d'alatxa i, finalment, els
dauets de poma a sobre. Ho podeu rematar
amb una mica d’allioli, molt suau, unes gotes
d'oli i uns brots tendres.

ABSTRACTS <

Castellano

:

Raiil Mata
Pdgs. 6-7

La Gacela. Una barca de
madera recuperada para
el Museo de la Pesca en

Palamés

La Gacela es la embarcacion
de més eslora de la muestra del
Museo de la Pesca palamosino.
Construida en 1959, respondia
a las caracteristicas de

nuestra costa en términos

de dimensiones, sistema
constructivo y equipamientos.
En este articulo, el técnico de
patrimonio maritimo flotante
del museo nos explica su
importancia y recuperacion.

T

Ojo de buey

Xavier Martinez de Osés
Pdgs. 8-15

La Ruta de la Seda

Interesante reportaje de

fondo en el que el director del
Departamento de Ciencia e
Ingenieria Nauticas de la UPC
(Universidad Politécnica de
Catalufia) profundiza en las
claves y estrategias de la nueva
Ruta de la Seda. A partir de una
revision historica de la antigua
ruta, Xavier Martinez nos explica
que la nueva ruta esta formada
por tres vias principales que

se agrupan en una serie de
corredores econémicos entre

China y otros paises que
permiten un acceso terrestre
al mar Arébigo sin tener que
cruzar el estrecho de Malaca.

Garbi

Jordi Ibatiez / Federacion

Catalana de Vela
Pags. 16-18

El legado de la Copa
América. Disfrutamos el
presente, navegamos el
futuro

La Federacion Catalana de
Vela esta comprometida

en garantizar que la Copa
América sea no solo un evento
deportivo de primer orden,
sino también una oportunidad
para dejar un legado duradero
que llegue a las personas y

enriquezca a todo el conjunto
de la ciudadania. Jordi Ibafiez
nos acerca a los diferentes
programas que la Federacion
Catalana de Vela lleva a cabo
para que eso sea posible. u

As de guia

Dosier: «Esclavitud»
Pdgs. 20-33

Blanco, negro y gris.
El proyecto La infamia

Enric Garcia

El director del Museo Maritimo
de Barcelona, Enric Garcia, nos
explica como el Museo Maritimo
de Barcelona, siguiendo la estela
de otros proyectos, desarrolla

el proyecto La infamia, una
propuesta pionera en estos
lares que revisa nuestra relacion
histdrica con la esclavitud.
Segun sus propias palabras: «Ha
llegado el momento de contar
que, si briténicos, franceses o
portugueses [...] construyeron
sus imperios con violencia y
explotacion en general y con

un éptimo aprovechamiento de
la economia esclavista, quiza

los espafioles, sin excepciones,
también aplicaron este modelo».
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Un coro de gritos que
rompen el silencio
Enric Garcia

Profundizando todavia méas

en la relacion histérica con

la esclavitud, Enric Garcia
desgrana en esta segunda pieza
del «As de guia» cudl tendria
que ser el papel de los museos
maritimos a la hora de aportar
una nueva vision del fenémeno
de la esclavitud. Y es que, segun

esta perspectiva, «el recuerdo
de la esclavitud y la explotacién
colonial une los gritos de los
herederos de las victimas y de
los verdugos en un Unico clamor
para la memoria y la reparacion».

F

Rumbo al pasado

Jack Tar
Pags. 34-39

Stella Maris: el angel de la
guarda de la gente de mar

Este reportaje nos acerca a la
realidad histérica y actual de la
organizacién Stella Maris, un
organismo de la Iglesia catdlica
nacido con una vocacion
religiosa que con los afios ha
evolucionado hacia una accion
ecuménica y esencialmente
humanitaria y practica. Su sede
en Barcelona es un verdadero
faro, en muchos sentidos.d-

Los tesoros

del Museo

Valentina Pavén
Pags. 40-43

El tragico viaje del vapor
Manuel Calvo. Conservacion
de un album fotografico

El Museo Maritimo de
Barcelona conserva un album
de fotografias que narra un
draméatico suceso en aguas

del Mediterraneo, con el
vapor Manuel Calvo como
protagonista. El dlbum es un
testimonio documental Unico.
Para poder garantizar la
preservacion de esta historia,
se llevd a cabo un proceso de
restauracion y conservacion
del aloum que la conservadora-
restauradora Valentina Pavén
nos explica paso a paso.“J*

Entrevista

Jordi Garriga
Pdgs. 44-49

Ferran Llagostera, el
cineasta de los pescadores
El periodista Jordi Garriga
habla con Ferran Llagostera,
un cineasta singular al que
su inquietud, perseverancia

y curiosidad han llevado,
alo largo de sus treinta
afios de trayectoria
profesional, a tejer una
singladura cinematografica
impresionante, que, en su
mayoria, se enmarca en el
ambito de los mares, los
océanos y los pescadores.
Una conversacion llena

de anécdotas, sabiduria y
momentos estremecedores
entre vientos y oleajes. #=

Mares lejanos

Marc Ripol
Pags. 50-53

Remando entre icebergs.
Rai Puig en Groenlandia,
el pais del kayak

Rai Puig es un aventurero
especializado en rutas con
kayak que ha vivido increibles
experiencias en todo el mundo.
En esta ocasion, el periodista
Marc Ripol nos relata su
aventura en Groenlandia, una
vivencia extraordinaria en el
pais del hielo, el mismo que vio
nacer esta singular y sencilla
embarcacién que es el kayak.

W

Lobos de mar

Victor Farradellas
Pags. 54-57

Agusti M. Vila, un ingeniero

con vocaciéon de historiador

Doctor en Ingenieria Industrial,

Agusti M. Vila i Gali inicid

su importante labor como
historiador y escritor una vez
se jubild, alla por el afio 1987.
Fue entonces cuando decidio
dedicar todo su tiempo a

la investigacién del pasado

marinero de la poblacién de
Lloret de Mar. Fruto de esta
labor investigadora, publico
numerosos trabajos. Su
fallecimiento, en 2015, hizo que
dejara un trabajo inédito: Sant
Pere del Bosc, a través del
temps. —#*

El paiiol

Jordi Garriga
Pdgs. 58-63

Cantos de sirena.
Los mitos del mar

Desde tiempos inmemoriales,
el mar ha provocado una
fascinacion particular

en los seres humanos.

¢Qué pensarian nuestros
antepasados ante una
inmensidad azul tan profunda,
tan desconocida, tan peligrosa
e imposible de amansar
cuando se mueve sublevada
por la tormenta? El mar
despierta un miedo atévico y
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una atraccién ancestrales, y es
fuente de mitos y leyendas que
nos contaban y nos alertaban
acerca de ese misterioso
abismo azul. Jordi Garriga nos
acerca a algunos de estos
mitos y leyendas en este
curioso reportaje.

Lared de museos

Jaume Garcia Adillon
Pdgs. 64-67

Los paisajes de nuestro
litoral en peligro

Los elementos y conjuntos
patrimoniales que hallamos
ubicados cerca del mar son
aquellos que convierten
nuestras fachadas litorales en
paisajes con valores naturales
y culturales. Como nos indica
Jaume Garcia, graduado en
Historia del Arte y mediador
cultural del Museo Maritimo de
Mallorca, debemos reflexionar,

definir y valorar este tipo de
patrimonio maritimo, no solo
para fomentar su estudio y

su divulgacion, sino también
para poner de manifiesto su
fragilidad per se, asi como para
protegerlo en lo posible de los
efectos devastadores que sufre
como consecuencia de la accion
humana y el cambio climatico.f+

Rosa de
los vientos

Redaccion Argo
Pdgs. 68-73

Seccidn con curiosidades,
noticias, gadgets y recursos
de interés, asi como con
recomendaciones de libros,
peliculas, lugares y actividades
atractivos para navegantes y
amantes del mar, entre otros
contenidos.wlr

Del mar
alamesa

Redaccion Argo
Pag. 74

La alacha de Toni lzquierdo

Receta de alacha del cocinero
Toni lzquierdo. Se trata de un
pez muy parecido a la sardina
y que en el Mediterraneo

se encuentra cerca de las
zonas costeras durante el
verano. Toni Izquierdo es un
enamorado de la cocina de su
tierra (incluso es cofundador
de la asociacién La Cuina de
I'Empordanet), por lo que la
alacha le es bien conocida.
Aprendié a manipularla de muy
joven gracias a los pescadores
de Palamds, que le ensefiaron
cémo hacerlo.,t_

ABSTRACTS <

English

Argos

Raiil Mata
Pages. 6-7

The Gacela. A restored
wooden trawler for the
Palamés Fishing Museum
The Gacela is the longest

of the vessels on display

at the Fishing Museum of
Palamxds. Built in 1959, its size,
construction and equipment all
indicate that it was designed
to work along our coast In this
article, the Museum’s maritime
heritage technician explains its
importance and the process of
restoration. =i

Porthole

Xavier Martinez de Osés
Pages. 8-15

The Silk Road

This fascinating background
article by the director of

the Nautical Science and
Engineering Department of
the UPC, Barcelona’s Technical
University, explores the key
areas and strategies of the
New Silk Road. Starting with

a historical account of the

old road, Xavier Martinez
describes the new route,
which consists of three main
channels grouped into a series
of economic corridors linking
China and other countries to

provide access to the Arabian
Sea without having to pass the
Malacca Straits. .

Garbi

Jordi Ibanez /Federacio
Catalana de Vela
Pages. 16-18

The legacy of the America’s
Cup. Let’s enjoy the present
and steer into the future

The Catalan Sailing Federation
is committed to ensuring that
the America’s Cup is more
than just an outstanding
sports event, but also an
opportunity to create a lasting
legacy that reaches out to

people and the community in
general. Jordi Ibafiez tells us
about the many programmes
that the Catalan Sailing
Federation will carry out to
make this a reality. i i

Bowline

Dossier: «Slavery»
Pages. 20-33

Black, white and grey.
The Infamy project

Enric Garcia

The director of Barcelona’s
Maritime Museum, Enric
Garcia, explains how the
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museum has prepared its
Infamy project, which looks into
our historical links to the slave

Voyage
to the past

trade. It follows the example
set by other projects, but it

is still a pioneering effort in
this part of the world. As he
himself puts it: “This might be
the right time to acknowledge
that while the British, French
and Portuguese (...), forged
their empires through violence
and widespread exploitation,
with intensive use of a slave
economy, the Spanish were no
exception, and may have also
applied the same model.”

Screams that break the
silence

Enric Garcia

Examining further the historical
record of slave trade, Enric
Garcia’s second article for
Bowline discusses what the
proper role of maritime museums
should be in providing a new
perspective on the phenomenon
of slavery. According to this

view, “the memory of slavery and
colonial exploitation connects
the anger of the victims’ and of
the exploiters’ descendants in a
single demand for restitution and
remembrance.”

q
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Jack Tar
Pages. 34-39

Stella Maris. The seafarer’s
guardian angel

This article talks about

the historical and current
activities of the Stella Maris
organization, a body founded
within the Catholic Church as
a calling that has combined
religious outreach with
humanitarian and practical
actions over the years. Its
headquarters in Barcelona are
a beacon, in more ways than

one._}
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The Treasures
of the Museum

Valentina Pavén
Pages. 40-43

The tragic voyage of the
steamship Manuel Calvo.
Conservation of a photo
album

Barcelona’s Maritime Museum
has an album of photographs
that record a dramatic moment
in the Mediterranean, involving
the steamship Manuel Calvo. This
album is a unique documentary
testament. The album underwent
a rigorous conservation and
restoration process to guarantee
its preservation, which is
explained step-by-step by

the conservator and restorer
Valentina Pavén. 4

Jordi Garriga
Pages. 44-49

Ferran Llagostera, the
fishermen’s filmmaker

The journalist Jordi Garriga
talks with Ferran Llagostera, a
remarkable filmmaker whose
interests, perseverance and
curiosity has driven him to
create an impressively singular
body of work over a 30-year
career that centres on the

sea, the oceans and fishing
communities. A conversation full
of stories, wisdom and dramatic
moments infused with the winds
and the waves. —%

Distant seas

Marc Ripol
Pages. 50-53

Rowing among the icebergs.
Rai Puig in Greenland, the
land of the kayak

Rai Puig is an adventurer who
specialises in travelling by kayak,
which has resulted in incredible
experiences around the world.
On this occasion, the journalist
Marc Ripol describes his travels
in Greenland in a remarkable
account of the frozen land
where this simple yet remarkable
craft was first used.

Sea wolves

Victor Farradellas
Pages. 54-57

Agusti M. Vila. An engineer
with a talent for history

With a doctorate in industrial
engineering, Agusti M. Vila
only began his impressive
work as a writer and historian
once he had retired. From
1987 onwards, he devoted all
his time to researching the
maritime history of the town
of Lloret de Mar. His research
resulted in the publication

of many works, and another
unpublished text: Sant Pere

del Bosc, a través del temps
[Sant Pere del Bosc through
the ages].

The locker

Jordi Garriga
Pages. 58-63

Siren Songs. The legends

of the sea

The sea has exerted a special
fascination since times
immemorial. What did our
ancestors make of this immense
expanse of blue water that

is so deep, so enigmatic, so
dangerous and so impossible to
withstand when roused to fury
by a storm? The sea provokes
an ancestral dread but also an
attraction, inspiring the myths
and legends we tell each other,
enthralled by this mysterious
blue abyss. Jordi Garriga
relates some of these myths
and legends in this fascinating
article. -
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network

Jaume Garcia Adillon
Pages. 68-73

The threat facing our coastal
landscapes

The legacy of maritime elements
and structures on the seafront
form part of our coastal
landscape, creating a scenery
rich in natural and cultural
significance. Jaume Garcia, Art
Historian and cultural mediator
for the Maritime Museum of
Mallorca, explains why we

need to think about, define

and appreciate this type of
maritime heritage, not only to
encourage studies, information
and awareness of it, but also to
emphasise how fragile it actually
is, subject to the damaging
effects of both people’s actions
and climate change 4

From the sea

to the table

The Compass

Rose

Argo Staff
Pages. 68-73

This section has curiosities,
news items, gadgets and
resources of interest, as well as
recommendations for books,
films, places and attractive
activities for those who love
sailing and the sea, among other
content.z

Argo Staff
Pages. 74

Toni lIzquierdo’s sardinella

The chef Toni Izquierdo’s
recipe for round sardinellas.
This fish is very similar to the
sardine and is found close to
the coast in the Mediterranean
in summer. Toni lzquierdo is
passionate about the food from
his region and was a founder
of the Kitchen of Empordanet.
That is how he knows this

fish so well. He learned how

to prepare and cook them
from the fishing community in
Palamos when he was still very

young. &
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